Van:

Verzonden: 2024-04-03 16:25:33+00:00
CC:
onderwerp: concept agenda en stukken werkgroepoverleg GU d.d. 10 april 2024

Beste werkgroepleden,

Hierbij de concept agenda en stukken t.b.v. het werkgroepoverleg GU d.d. 10
april 2024.

Mogelijk volgt nog een nazending van aanvullende stukken.

Met vriendelijke groet,

(Gemeente westland, Gemeente Den Haag, MRDH, PZH)

Telefoon / Whatsapp: _

e-mail: ‘ans1i2e  _mrdh.nl <mailt o 'at512¢  Imrdh.nl>
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Workshop Gebiedsuitwerking Greenport 3.0 Westland
27/ maart 2024




Programma Workshop
(tijden zijn indicatief)

N

09:00 09:15 Inloop

09:15 09:45 Aftrap Workshop

09:45 10:45 1¢ helft (knelpunten & maatregelen)
10:45 11:00 Rust/theepauze

11:00 12:00 2¢ helft (knelpunten & maatregelen)
12:00 12:15 Veldmoment

12:15 13:00 Nabespreking & vervolgafspraken

13:00 14:00 lunch



Aftrap Workshop
met
wedstrijdbespreking

* Opstelling & Positiespel

* Elkaar de bal toespelen

* Wedstrijdanalyse / Imagineren
* Doelgerichtheid/Resultaat
 Strategie/Hoofdlijnen
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e Waardoor veroorzaakt

* Wat voor soort knelpunt
(logistiek, auto, fiets, etc.)

* Raakt welke belangen?
* |s heterg?
* Op welk niveau op te lossen

(lokaal, regionaal, rijk)
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* Soort maatregel?
* Oplossend vermogen

* Voor welk(e) knelpunt(en)? A JIot! =5 wy SECE
« Wat lost het op (logistiek, auto, fiets, etc.) e o fdﬂé + Y ( x(’_* 3G X -4 ¢
* Op welk niveau lost het op(lokaal, 4 9] ) g
. . N\ Syl
regionaal, rijk) Qo 7/ >
* Effectiviteit? / " /L/;V' - X
* \
* Ontstaan nieuwe knelpunten t.g.v. maatregel? A X - 2
- Welke? : v
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Nabespreking /
vervolgactie

Samenhang knelpunten
Samenhangend maatregelenpakket

Vaststellen gedetailleerder nader te onderzoeken
knelpunten

Nader doorrekening aanvullend maatregelenpakket
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A. Opdracht BO
MIRT 2019

*De gebiedsuitwerking GP 3.0 in Westland wordt
vervolgd met een onderzoek voor de middellange
en lange termijn naar integrale gebiedsontwikkeling
(woningbouw Den Haag Zuidwest en uitbreiding
Greenport Westland) met oplossingen voor verkeer
en vervoer inclusief uitwerking in concrete
maatregelen.

*Bij de gebiedsontwikkeling is het ministerie van BZK
betrokken, bij uitbreiding Greenport het ministerie
EZK en bij de oplossingen voor verkeer en vervoer is
MOVE, het ministerie van lenW en Rijkswaterstaat
betrokken.



B. Doelen
Gebiedsuitwerking MoVe
2019 (bron website MoVe):

~ *De gebiedsuitwerking is gericht op het bepalen van slimme
‘combinaties van verschillende mobiliteitsmaatregelen die
3 gezamenlijk leiden tot een mobiliteitsaanpak.

_ ~ *Een opgave waarin mobiliteit niet alleen een knelpunt, maar
ok een potentieel drager is van de andere opgaven. De opgave
van de gebiedsuitwerking is drieledig:

- * Het zoveel mogelijk mitigeren van de effecten van de
verstedelijking op de bereikbaarheid.

* Het versterken van de infrastructuur door het versterken
en beter benutten van de bestaande hoofdinfrastructuur.

~ * Het versterken van de infrastructuur van het economisch
belangrijke (vracht)verkeer van en naar de agro-logistieke
bedrijventerreinen.

*De maatregelen worden nader onderzocht en uitgewerkt voor
et gehele glastuinbouwgebied Westland, Den Haag Zuidwest.



C. Producten:

1. Resultaat: Bestuurlijke integrale notitie HOV Westland-Gebiedsuitwerking
Greenport

Westland 3.0
a. Fundament op basis van resultaten van GU actualisatie (oplegnotitie met
onderliggende berekeningen SWECO) en HOV Verkenning (rapport Movares)

b. Inzicht in knelpunten en van welke orde deze knelpunten zijn (lokaal,
regionaal, rijk)

c. Duidelijk per maatregel waar die voor dient (OV, Fiets, Infra, Werkgevers,
etc) met

bijbehorende kosten

d. Overzicht van de maatregelen (op de kaart) in samenhangende pakketten
voor korte,

middellange en lange termijn met voorzet niveau van kostendragers (lokaal,
regionaal, rijk)

e. Inzicht in de issues, benoemen van de partner consent maatregelen (mee
eens of in

ieder geval niet tegen) en aangeven waar nog verschil van inzicht is tussen de
partners m.b.t.

de te implementeren maatregelen.

f. kopverhaal (GU aanloop, 2021, HOV, actualisatie en voorstel voor het gebied
incl.

raakvlakken/wederziidee heinvloadine met andere ontwikkelineen in het




2021 2022 2023

Gebiedsuitwerking Gebiedsuitwerking

. Gebiedsuitwerking

Uitvoeren, monitoren

Basismaatregelen Besluitvorming, uitvoeren, monitoren
1 tranche 2021-2025

Basismaatregelen
2025-2030

Foto Wonen

Gezamenlijk beeld

Maatregelen weg
2030-2040

Foto: Wonen

Afspraken mobiliteit:
HOV Verkenning
Lightrail = droombeeld
Maatregelen weg en vervolg basis
2025-2030

Mobiliteit

HOV Verkenning

Lightrail _

Wonen

Zm=xx3xmMm=SZ2mMZ >0

Foto: Bedrijventerreinen

samenwerken m
. \ Bedrijventerreinen

Bedrijventerreinen




Scope: Relevante relaties

\{erS\OE,iSﬂek /
Goederen\:ervoef'
corridors
S Greenport West
Holland / Port of
B Rotterdam
Flo |
rQ O”an //_
8ebjgy ¢ \ _ E
d : Gebiedsuitwerking .ﬂ
{\ Greenport 3.0 I
/
A\ >
ng )
HoV Verkennitis ) |
Westland T~ _ - “Den Haag Zuidwest

~ ZuidWestlandcorridor

A 2

HOV Verkenning
ZuidWestlandcorridor
Flora Holland gebied
Den Haag Zuidwest

Greenport West
Holland/Port of
Rotterdam/Verslogistiek/
Goederenvervoercorrido
rs



METROPOOLREGIO

GEMEENTE

i

varor % Rt ROTTERDAM DEN HAAG

Werkgroepoverleg/workshop Gebiedsuitwerking
Concept Actie/Besluitenlijst

Datum: Woensdag 27 maart 2024

Locatie: MRDH, Rotterdam

Aanwezig:

art.3.1:2¢ provincie Zuid-Holland; = 2%>1-% gemeente Westland; 1% — gemeente Den Haag;
art5.1-2¢ — MRDH; 12 art5.1-2e

Actie & besluitenlijst

Agendapunt | Actie/Besluit Wie Datum Bijzonderheden

240313-3.7 | A: Organiseren interne fysieke werkgroepsessie | 27-3-24
woensdagochtend 27 maart.

*18 knelpunten helder krijgen wat oorzaak is
*Bepalen welke knelpunten op welke wijze wel/niet
opgelost dienen te worden zodat voldaan wordt aan
projectopdracht MoVe

*Bepalen effect/effectiviteit maatregelpakket op
knelpunten

*Vaststellen bijbehorend gedragen




maatregelenpakket, eventueel aangevuld met extra
maatregelen of laten vervallen niet effectieve
maatregelen

*Uitkomst input voor 2e helft werksessie 2 met
Sweco en onderdelen A iv+v

Voorbereiden knelpunten/maatregelentabel t.b.v.

fysieke werkgroepsessie atdze122-3-24
240327-1 Programma, doel, aanpak en beoogde resultaat 27-3-24 PowerPoint: “20240327
workshop in bijlage 1 als powerpointpresentatie workshop GU Westland 3.0”
240327-2 Toelichting knelpunten, maatregelen, aanvullend Allen | 27-3-24 Excelsheet: Kopie van Overzicht
onderzoek in exceltabel in bijlage 2 maatregelen GU 24 VMRDH 3.0
referentie maatregelen en infra
knelpunten 35D SWECO na
workshop (002)”
240327-3 Acties: uitzetten volgend uit workshop en als atsl2e | 02-04-24
opgenomen in excelsheet bijlage 2 t.b.v.
knelpunten/maatregelen nader onderzoek bij
Sweco (GU)/Movares (HOV)
Navragen Stavaza project PZH N223-Leehoven 10-04-24
knelpunt 12
240327-4 Op kaart zijn de contouren geschetst van corridors | allen

voor transport van personen, transport van
goederen en combicorridors incl
woningbouwlocaties en bedrijventereinen. Deze is
in bijlage 3 opgenomen




art.5.1-2e

10-04-24

240327-5 Eerste verkennende opzet integraal bestuurlijk
notitie GU-HOV Westland
240327-6 DO heeft op 20-03-2024 besloten dat GU en HOV In samenspraak met

Westland trajecten op werk/kerngroep en DO
geintegreerd zullen worden onder aansturing
Projectmanager GU om tot gevraagde integraal
bestuurlijk notitie GU-HOV Westland te komen.
Werkprocessen, overleggen, e.d. zullen door
projectmanager GU worden afgestemd en
ingeregeld.

art.5.1-2e

contractbeheerder Sweco &
Movares,
werkgroep/kernteamleden en
DO’s




Bijlage Separaat toegevoegd
1. PowerPoint: “20240327 workshop GU Westland 3.0”
2. Excelsheet: Kopie van Overzicht maatregelen GU 24 VMRDH 3.0 referentie maatregelen en infra knelpunten **32¢ SWECO
na workshop (002)”
3. Kaart met corridors, woningbouw en bedrijventerreinen
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ROTTERDAM DEN HAAG
Werkgroep overleg
Gebiedsuitwerking
Datum: Woensdag 10 april 2024
Tijd: 09:30 uur — 11:30 uur
Locatie: Provincie Zuid-Holland, Den Haag
Zaal: C1 - Cromvliet

Deelnemers:

art 5.1-2 — provincie Zuid-Holland; '#>12¢ - gemeente Westland ; 512
— gemeente Den Haag; at5.1-2¢ art.5.1-2¢
art.5.1-2e
AGENDA
1. Opening

a. Mededelingen;
b. Concept Actie/Besluitenlijst 27 maart 2024; (zie bijlage: Concept);
2. Gebiedsuitwerking:
a. Oogst Werksessie 2 overzicht Knelpunten, Maatregelen, Mutaties, Nader
onderzoek (Zie bijlage Excelsheet, PowerPointpresentatie, Kaart)
b. Offerte Sweco
3. Stavaza Model VMRDH 3.0
a. Terugkoppeling bespreking MRDH/Goudappel/Sweco/Movares
b. Vervolgacties
4. Integratie Gebiedsuitwerking en HOV Westland
a. Terugkoppeling bespreking in DO
b. Toelichting bestuurlijke notitie
5. Planning en Proces
Bespreken update planning
Bespreken processtappen naar DO en BT
Vervolg Directeuren overleggen in 2024: 29 mei, 10 juli, 19 sept, 7 nov;
Voorstel voor extra Directeurenoverleg (voorbereiding Bestuurlijke Tafel): 16
mei 2024 (Inhoud GU & HOV)
6. Directeurenoverleg
a. Bespreken voorstel agenda DO 16 mei 2024
7. Bestuurlijke tafel Gebiedsuitwerking (23 mei 2024)
a. Bespreking voorstel voor de agenda BT 23 april 2024
8. Rondvraag en sluiting

a
b.
c
d



Maatregelen opgenomen in de referentie

Vastgestelde mobiliteitsmaatregelen Gebiedsuitwerking Greenporn Smd. 4 december 2023

A Maatregelen Korte Termijn Aanpak van GU GP3.0 MoYe
1 Dein DOen BO GL-GPA0 2001 wnstgesteide maatregelen basispak ket 2022-2025 en KTA 20220-2025. Allen idem in DO MoVie astgesteld. Deze gespegeld aan de sindrapportgee GU-GF30

Maatregel KTA ITrekker - |Vlﬁuomld- Realisatie |m IMeenemen in daorrekening Sweso INVMRDH 3.0 [Aanvullende actie Sweco, indizn niet in VMRDH 3.0
C1 [MFR Naaldwik-Rozerdam WL desls n WL art.5.1- A24-2027 Ja Ja wt
C2 |Beter, vaker &n sneller OV WL 025-2027 & Pijle uinenweq | Rijsjdwinst ing en rytijden OV voor spe OV-|
beteft de kruigpurten Pijle als reistijdwinst lijnen door rijtijd tussen halteste verkorsn
Tuhenweg/Middebroskweg en OV opgenomen
2 kispunten in centrum kruispunien
Wateringen Wakringen
2itten er nog niel
inidem
reistijdwinst uit
onderzoek
Sweco
C7_[A20 afrit6 A2 Ja Nee Infra @aanpas=n in netwerk auto-sracht
I
B Vastgestelde maatregelen Basispakket GU-GP3.0 2021-2025
Maatregelen 2021-2025 Trekker (en overige|Projectieider |Realisatie Meenemen in doorrekening Swe oo INVMRDH 3.0 |Aanvullende actie Sweco, indizn niet in VMRDH 3.0
1|Lagere parkeemomen [40% | Westand, Den fasg | art.5.1-2ef[ @2s028 ) Nee Voor de twee speci del [Wateringen-Neord
Low. de huidige fzone 1804) en Floracampus (3119) wordt 1 minuut extra
pakeernormering| bij rijtijd pemodeBeerd.
Wateringen Noorden Dit toegepadt alsvertraging op de zone-connector, [itis
Floracampus avereenkomstig aan de werkwijze van Goudappelin
il de eerdere modsistudie.
2|MFR Naaldwik-+H fiji-  [Westland, Den Haag en) A26-2035 Ja vt
MFR Naaldwik - Monster - Den  |Wesiland, Den Haag [ @zea028 Ja i
|MRCH
kzie KTA [ vt
P&H [ @z2ad2s hee Nee i
Opwaarderen fietwoutes met  |FZH 024-2028
vl akke werhardi Nee Nee mt
C  |Noregret {bestuurlijk Trekker (en overige|Projectieider (Realisati Meenemen in doorrekening Sweco INVMRDH3.0 |Aanvullende actie Sweco, indien niet in VMRDH 3.0
vastgesteld en middelen
[Wipp ; P T ) & W
Kruispust Lozerlazn/ Den Hazg 25030 B Ja
Es it
Doorstroommaatregelen A4 Figk &n Rego 2252030 Ja en Nee Ja Putcwracht-netwerk terugbrengen naar stuatie
modelnetwerk 2040 in het scenano "maximale
woningbouw zonder A4"
!]Maisdolhtunml Pikswaters faat 0232025 S Ja mi




Aanvullende maatregelen 2025-2040

D | i GU-GP3.0 na 2025 | Trekker (en overige partijen) Ry [ M in IIN VMRDH 3.0
1|Betaald parkeren in i K 2025-2030 Ja Nee
2|Fietsroute Kijkduin-Wateringen art.5.1-2e 2025-2030 Ja Nee
3[MFR Fietsroute Naaldwijk-Rijswijk nog niet prioritair 2025-2030 Ja Nee
4|Fietsonderdoorgang N211/Lozerlaan 2025-2030 Ja Nee

HOV (i Haga en Uithof i 2025-2030 Ja Nee
Den Haag
6|MFR Delft 2026-2035 Ja Ja
7|Hubs/reefers 2026-2030 Ja Nee
8[Fietstunnel-de Lier [PzH 20252030 Nee Nee
9|Resultaten pre verkenning HOV in model opnemen. Resultaten VHOV januari rt.5.1-2, 2030-2040 Ja Nee
2024 i Definitic mei 202 1 —
E |Inframaatregelen 2030-2040 Trekker (en overige partijen) Realisatie |Haalbaarheid |Meenemen in nog aan te passen |IN VMRDH 3.0
maatrgelenpakket
1|Aanpassen Rotonde N211/Paul Captijnlaan art.5.1-2¢ 2025-2030 Ja Nee
Rotonde 2025-2030 Ja Nee
3|N213-Mit g met MFR Delft in met 2025-2030 Ja Nee
4[Rotonde krui Jupits iling| (N465) tot VRI kruisp in 2025-2030 Ja Nee
samenhang met Floracampus
5 Nieuwe iting Mi /N213 in met 2025-2030 Ja Nee
6 Rotonde Zwethlaan 2025-2030 Ja |9a
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art.5.1-2e

Van:

Verzonden: 2024-05-31 08:59:16+00:00

Aan: art.5.1-2¢

CC:

Onderwerp: Fw: Offerte Kruispuntenstudie Masterplan Floragebied 2
He art5.1-2¢

Westland heeft naar aanleiding ook van jouw punten de offerte aangepast. Heb jij
tijd hier nog in te duiken en eventuele op-en aanmerkingen door te geven?

Groet art5.1-2e

Met vriendelijke groet,

art.5.1-2e

Mobiliteit en Milieu

Kenniscluster Monitoring & Financien

art.5.1-2¢ pzh.nl <mailto : ats.i-2e pzh.nl>
Mob: ' art5.1-2e

Werkdagen: art5.i1-2e

art.5.1-2e
Provincie Zuid-Holland | Zuid-Hollandplein 1
Postbus 90602 | 2509 LP Den Haag

www.zuid-holland.nl <https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A
%2F%2Fwww . zuid-holland.n1%2F&data=05%7C02% | art5.1-2¢ I0pzh.nl
%7C9232c571el1414e458caf08dc813f300e
%7C6d99bc288f284a73a50163a8e1ehb3040%7C0%7C0%7C638527357030451971%7CUnknown
%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4AwL jAWMDALILCJIQIjoiV21uMzIil CIBTiI6Ik1haWwil CIXVCIBMNO%3
D%7C0%7C%7C%7C&sdata=kifLfWRL%2BeuD%2FStsendUiw2fKrzLXexIMZ%2FvS7HSM]jQ
%3D&reserved=0>

-Wanneer u de provincie Zuid-Holland een e-mail stuurt, ontvangt u binnen 2
werkdagen een reactie en binnen twee weken een antwoord. Al uw informatie wordt
vertrouwelijk behandeld. Persoons- of adresgegevens worden uitsluitend gebruikt
waarvoor u ze heeft verstrekt. Uw e-mailbericht wordt op een goede en veilige
manier gearchiveerd.

-Vragen kunt u stellen via het contactformulier
<https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.zuid-
holland.nl%2Fcontact%2Fcontactinformatie%2F&data=05%7C02% | art5.1-2¢ 40pzh.nl
%7C9232c571e1414e458caf08dc813f300e
%7C6d99bc2881284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7C0O%7C638527357030465008%7CUnknown
%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4AwL jAWMDAILCJIQIjoiV21uMzIilLCIBTiI6Ik1haWwil CIXVCIBGMNO%3
D%7C0%7C%7C%7C&sdata=hDCTS%2BPZG6agav4ALa0glI1TIY72uFVXERA7YKQp
%2Bz8%3D&reserved=0>

Van: art5.1-2e GemeenteWestland.nl>
Verzonden: maandag 27 mei 2024 16:35
Aan: art5.1-2e pzh.nl> ; atsl2e pzh.nl> ; art.5.1-2¢

art.5.1-2¢ )pzh.nl>


https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.zuid-holland.nl%2Fcontact%2Fcontactinformatie%2F&data=05%7C02%
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.zuid-holland.nl%2Fcontact%2Fcontactinformatie%2F&data=05%7C02%

Onderwerp: Offerte Kruispuntenstudie Masterplan Floragebied 2
Hallo  art5.1-2¢

Hierbij de door mij aangepast offerte naar aanleiding van ons overleg afgelopen
vrijdag.

Graag deze checken en evt. aanvullen voor a.s. donderdag.
Dan kan Sweco deze verwerken. De definitieve offerte komt begin volgende week.
Na akkoord van PZH kan ik de opdracht laten verzorgen.

Mvg art.5.1-2e
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Kruispuntenstudie Masterplan Floragebied
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Doel
art.5.1-2e

Doel van deze studie is aan de hand van de dynamische doorberekeningen aan te tonen dat
de 4 kruispuntontwerpen opgenomen in de door Goudappel uitgevoerde studie en de andere
kruispunten in de nabijheid van Floracampus voldoen. Dit bij gedeeltelijk afwaarderen van de
Middelbroekweg en de Middelbroekweg alleen voor OV en fiets op de N213 aangesloten bilijft.

Indien deze kruispunten niet voldoen dan dienen maatregelen bepaald te worden en op SO-niveau
uitgewerkt te worden waarbij deze wel voldoen.

Beschrijving modellering

In de aanpak opnemen:

- Werken met de huidige versie van het model en de plannen daarmee toetsen (waarschijnlijk niet
de beste oplossing, omdat het model lang niet is geactualiseerd en met V-MRDH 3.0 lijkt dat wel
nodig om betrouwbare resultaten te laten zien). Het Dynamisch Verkeersmodel
Westland wordt momenteel door Sweco omgebouwd naar VMRDH 3.0. Dan wordt hetzelfde
verkeersmodel gebruikt als bij de Gebiedsuitwerking.

- Het model eerst actualiseren en vervolgens dit onderzoek uitvoeren (kost veel tijd, maar
misschien de moeite waard op de iets langere termijn). Dit is in uitvoering

- Een uitsnede-model opstellen met een nieuwe HB-matrix uit V-MRDH 3.0 (sneller dan de
bovenstaande aanpak en voor deze studie voldoende, maar op de langere termijn misschien
minder handig). Wordt hierin opgenomen

Kaart met studiegebied en de kruispunten wordt opgenomen zeker omdat er een uitsnede van het
model wordt gemaakt.

Uitgangspunten

a. VMRDH 3.0 scenario Hoog dit i.v.m. benodigde input voor de stikstof en geluidsberekeningen
b. Dynamisch verkeersmodel Westland op basis van VMRDH3.0

c. Masterplan Floragebied (zie onderstaande verkeersstructuur).

d. Geactualiseerde kruispuntenstudie Goudappel op basis van gegevens van RFH, PZH en VMRDH
2.8.
e. Met maatregelenpakketten vanuit Gebiedsuitwerking Greenport 3.0 en verdiepende HOV-
verkenning.

1.docx 1/4
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g. Fietsoversteek N213/Lange Broekweg vervalt in bestaande en nieuwe nl-NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nl-NL 19.08.2024nl-
situatie kruispunt. Fietsers NL19.08.2024nl-NL2024-08-19nl-NL.2024-08-19nl-
kunnen alleen de N213 ongelijkvloers oversteken bij de aansluiting N466 NL.2024-08-19nl-NL.2024-08-19nl-NL19.08.2024nl-

. . . . . NL2024.08.19nI-NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nl-
Middelbroekweg en Vlietpolderplein (zie onderstaande afbeelding). NL19.08.20200 LNL 202408100 LNL 202405160

NL19.08.2024nl-NL2024-08-19

g. Langs de Middelbroekweg, Europa en Antartica ligt het tracé van de
MFR Naaldwijk-Delft (zie bovenstaande afbeelding)

4. Dynamische doorrekeningen
Betreft de doorrekening van de 4 kruispunten rondom Floracampus N213/N466 Middelbroekweg,
N213/Lange Broekweg (nieuwe aansluiting), N465/N466 Middelbroekweg en N465
Jupiter/Mars en de 7 kruispunten Wollebrand N222/N46, Vlietpolderplein N222/N213, Westerlee
N213/N223, N213/Dijkweg, N213/Nieuweweg, N466/Molenlaan en Middelbroekweg/Pijle Tuinenweg.

Varianten:

a. Basisjaar 2022

b. Referentie 2040 met Floracampus, HOV-vrijliggend tracé met halte langs N213, HOV-hub,
Middelbroekweg ongewijzigd, maatregelenpakket Gebiedsuitwerking Greenport 3.0 en Naaldwijk
Zuid.

c. Is b. met afgewaardeerde Middelbroekweg naar ca. 6.000 mvt/etmaal. De maatregelen bestaan
onder meer uit het instellen van een vrachtwagenverbod, rechtsaf verbod Middel Broekweg oost
N213 noord, rechtsaf verbod N213 zuid, Middel Broekweg oost en linksaf verbod N213 noord
Middel Broekweg. Doorgaand verkeer wordt zoveel mogelijk via N222, N213 en Piet Struikweg
afgewikkeld.

d. Middelbroekweg N466 wordt voor autoverkeer afgekoppeld van N213. OV en fietsverkeer blijft hier
wel mogelijk. Tijdens calamiteiten en afsluitingen ten gevolge van wegwerkzaamheden op de N465

dan wordt dit deel van de Middelbroekweg met aansluiting op de N213 opengesteld voor
vrachtverkeer van en naar RFH.

e. Situaties c. en d. worden zonder vrijliggend HOV-tracé met haltes aan weerszijden van de N213
ter hoogte van de fietstunnel Middelbroekweg doorgerekend.

5. Werkzaamheden
a. Ontwikkelen referentie 2040
- InV-MRDH 3.0 modelleren (elementen overnemen uit Goudappel-runs?)
- Dynamisering Floragebied in micro
- Evalueren c.qg. vergelijken met eerdere studies, waaronder die van Goudappel

b. Ontwikkelen varianten Masterplan (cf. opgave art5.1-2¢
- In V-MRDH 3.0 modelleren (deels overnemen uit Goudappel-runs?)
- Dynamiseren Floragebied in micro

2/4
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- Varianten draaien (V-MRDH en DMW) nl-NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nl-NL 19.08.2024nl-
- Beoordelen op plausibiliteit en evalueren van effecten NL19.08.2024nl-NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nl-

- Toets nieuwe kruispunt N213 Lange Broekweg aan HOW 5.0 van
de PZH

NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nl-NL19.08.2024nl-
NL2024.08.19nI-NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nl-

i NL19-08-2024nl-NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nl-
- Bepalen maatregelen per kruispunt NL19.08.2024nI-NL2024-08-19

- SO per kruispunt op basis van huidige situatie. De 4 omliggende
kruispunten op basis van SO Goudappel.
c. Verkeersmilieucijfers
- afleiden stikstof en geluidsbelasting.

6. Overige werkzaamheden
Naast de technische activiteiten van modelbouw en -toepassing zullen werkzaamheden als
overleggen, rapporteren en projectmanagement tijd van ons vergen.

7. Overleggen

Wij gaan uit van We gaan uit van drie keer overleg, bij de start en na elke fase één overlegmoment, te
weten een start overleg. een overleg inzake de resultaten van de simulaties en het conceptrapport. Wij
gaan ervan dat deze overleggen via digitale middelen zullen plaatsvinden.

Bij de overleggen is de projectleider aanwezig, waar nodig ondersteund door een modelspecialist.
Daarnaast zal er waar nodig via telefoon, Teams of e-mail contact zijn over de werkzaamheden en de
voortgang. Wij willen het meest benaderbare adviesbureau zijn en daarom alle mogelijk drempels om in
contact te treden wegnemen, zie ook de contactinformatie onder het kopje ‘Heeft u nog vragen?’.

8. Planning
Bij tijdige opdrachtverlening verwachten wij de werkzaamheden in concept uiterlijk eind augustus 2024
beschikbaar te kunnen hebben.

Week 24 startoverleg

Week 32 concept resultaten simulatie
Week 34 concept rapportage

Week 37 definitieve rapportage

9. Prijsopbouw
De kosten van deze werkzaamheden worden geraamd op basis van genoemde aantallen berekeningen
en bewerkingen

Ontwikkelen referentie 2040

Ontwikkelen 2 varianten Masterplan, 6 kruispunten , geen SO/SSK
Verkeersmilieucijfers afleiden (2 varianten)

Overleg (3x), 2 adviseurs, via Teams

Rapportage

Projectmanagement 10%

ooakwh=
O ONONONON OGN

Totaal

10. Opdrachtvoorwaarden

In bijlage 1 hebben we de opdrachtvoorwaarden opgenomen, die van toepassing zijn op de
werkzaamheden, waaronder De Nieuwe Regeling 2011 (DNR 2011). We zijn voor deze opdracht
aansprakelijk tot het bedrag van de advieskosten, met een maximum van

€ 1.000.000,00. De toepasselijkheid van uw algemene voorwaarden sluiten we uit.

1.docx
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nl-NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nI-NL19.08.2024nl-
NL19.08.2024nI-NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nl-
NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nl-NL19.08.2024nl-
NL2024.08.19nI-NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nl-
NL19-08-2024nl-NL2024-08-19nl-NL2024-08-19nl-
NL19.08.2024nl-NL2024-08-19
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art.5.1-2e

van:

Verzonden: 2024-03-27 16:59:34+00:00

"Aan: art5.1-2¢

art5.1-2e

CC:

"Onderwerp: RE: Ter voorbereiding werksessie GU2024 d.d. 27 maart 2024

overzicht van maatregelen opgenomen in de referentie, de referentie met
aanvullende maatregelen 2025-20040 met effect op de knelpunten."

Holi Teamleden,

Hierbij alvast in kolommen L (aanvullend onderzoek) en M
(afvoeren/extramaatregel) per knelpunt ingevoerd zoals vanochtend in de workshop
met elkaar bepaald.

at312  Acties kunnen bij Sweco/Movares worden uitgezet.

312 Navragen bij PZH collega stavaza project bij knelpunt 12 N223/Leehove PZH

Met vriendelijke groet,

art.5.1-2e

(Gemeente westland, Gemeente Den Haag, MRDH, PZH)

Telefoon / Whatsapp: at313e

e-mail am51-2e nrdh.nl <mailt o at3l2e mrdh.nl>
art5.1-2e
van: [EEs Gemeentewestland.nl>
Verzonden: vrijdag 22 maart 2024 14:21
Aan: | amsi-2e mrdh.nl> ; at5i12e
art.5.1-2e art.5.1-2e mrdh.n '|_>; art.5.1-2e
art5.1-2¢ pzh.nl > [at5i2e denhaag.nl> ; [at5i2e
L denhaag.nl>

Onderwerp: Ter voorbereiding werksessie GU2024 d.d. 27 maart 2024 overzicht van
maatregelen opgenomen in de referentie, de referentie met aanvullende
maatregelen 2025-20040 met effect op de knelpunten.



Urgentie: Hoog

Beste allemaal,

Bijgaand ter voorbereiding van de werksessie op 27 maart 2024 het overzicht van
maatregelen opgenomen in de referentie en de referentie met aanvullende
maatregelen 2025-2040

met effect op de knelpunten. Dit overzicht hebben ats.i-2¢ Sweco e n ik de afgelopen
dagen opgesteld.

Graag dit overzicht vooraf goed doornemen.

In de werksessie gaan wij aan de hand van dit overzicht en de gebiedskaart met
de knelpunten (A®), de knelpunten doornemen met focus op:

1. het bepalen van het effect van de maatregelen 2025-2040 op dit knelpunt,

2. het bepalen van de haalbaarheid van de maatregelen 2025-2040,

3. bepalen van de knelpunten die wij door Sweco nader geanalyseerd willen hebben
met advies voor eventueel extra benodigde maatregelen.

Succes met de voorbereiding !'!

MvQ ' art5.1-2e

Met vriendelijke groet,

art.5.1-2¢
Cluster Beleid
Gemeente Westland

Bezoekadres: Laan van de Glazen Stad 1, Naaldwijk
Postadres: Postbus 150, 2670 AD Naaldwijk

T  art5.1-2¢
M
E art512e gemeentewestland.nl <mailt o at5.1-2e gemeentewest land.nl>

I http://www.gemeentewestland.nl
<https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=http%3A%2F

%2Fwww . gemeentewestland.n1%2F&data=05%7C02% art5.1-2¢ 40pzh.nl
%7Cadc970264e3745db455108dc4e76e7c4%7C6d99bc2881284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7CO%7
C638471520324914272%7CUnknown

%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wL jAWMDAiILCJIQIjoiV21uMzIilCIBTiI6Ik1lhawwilCIXVCI6EMNO%3
D%7C0O%7C%7C%7C&sdata=7XXF%2FbKdQ16aTwLfZhSIsHov11%2B1lmYTuNvcC
%2Fgo7M82z8%3D&reserved=0>

art.5.1-2e



Maatregelen opgenomen in de referentie

Vastgestelds itema

Gebi king 3

A Mastregelen Korte Termijn Asnpak van GU GP2.0 MaoVe
1 Dein DO enBO GLIGPD 221 wastgesteide magtegelen kasispakket M120-2025 en KTA 20230-2005_ Allen icem in DO MoVe wasigesteld. Deze gespisgeld an de eindapporigae GLAGPID

4 december 2027

Maatregel KTA Mrekker Ivastgestelds JRealisatie IStatu= [Meenemen in doorrekening Sweco INVMROH 1.0 |Aanvullende actie Sweco, indien niet in VMRDH 3.0
C1 |MFR Naaldwijk-Roterdam WL deeds in WL 20042027 Ja Ja vt
art.5.1-24
T3 |Bster, waker an saller GV L 0052057 B Fijla fuinenweg | Rijtjdwine wenaerking an fjtjden OV voor secificks O0-
betraft de kruispunten Pijle als reisti cwinst lijnem door rjijd fussen haiteste verkorten
TuiremwegMidde brozkweg &n OV opgensmen
2 kruigpunten iin centrum lrLiunten
Wateringen Wateringen
zilten er nog riet
in idem
reistjowirst it
onderzoek
il Sweco
C7 |A20 afrit & WL A5-x0a7 B Hee Infra aanpas=en in netwerk autc-swracht
T
-] gestelde mastregelen B kchet GU-GPIL0 2021-2025
Maatregelen 2021-2025 Trekker [enmerimll’mjedh-jder [Realisatie Status |Meenemen in doorre ke ning Sweco INVMEDH 3.0 ctie 5 il inVMRDH 2.0
1 12 parieemomen (0% [Wesflan, Den Haag art.5.1-24 A004-2028 B Hez Yoor de bwee specifieke modelzomes (Wateringen-hoord
to.v. de huidige ¥ fzone 2004} en Floracampus (H1%) word: 1 minuut extra
emomening) bij rytijd gemodelizerd.
Wateringzn Nooed en Dit toegepast alsverraging op de zone-connector. Dit is
Floracampes overzenkemstig 3an de werkwize van Gowdappe! in
de zerdere
2 MFR Naaldwik-Honsslersdiph- | Wesiang, Den Haagen Ae-AES Ja Ja vt
q MRCH
I WFR Naaldwijk - Monser - Den  [Westiand, Den Haag 2006208 =) vt
Haay MAECH
k zie KTA mt
FAH 42025 Nee Nee vt
Opwaarderen fetsoutes met  |FzH 20242026
viakine werharding Nee Hee mt
L |Maregret (bestuudik (Tre kker (en overigeProjectieider |Realisafie (Meenemen in doorme ke ning Sweco INVMROH 3.0 chie § i inVMRDH 3.0
vastgesteld en middelen
b
P24 o Ja it
A Kruispunt Lozerdazni Den A3 B Ja
] it
Drorroommaatrege len A4 Figk en Feg Ja =0 Hee Patorashi-netwerk erughbrengen naar shuafe
modelnetwerk 2020 in het scznarie maximale
woningbows zonder Ad”
Maasdeitatunne| Fijtssaterstat B ) vt




Aanvullende maatregelen 2025-2040

Maatregelen Basispakket GU-GP3.0 na 2025 Trekker (en overige partijen) Realisatie Haalbaarheid Meenemen in maatregelenpakket |[IN VMRDH 3.0
1|Betaald parkeren in centrumgebieden art.5.1-2e 2025-2030 Ja Nee
2|Fietsroute Kijkduin-Wateringen 2025-2030 Ja Nee
3|MFR Fietsroute Naaldwijk-Rijswijk nog niet prioritair 2025-2030 Ja Nee
4|Fietsonderdoorgang N211/Lozerlaan 2025-2030 Ja Nee
5|Fietsvoorzieningen HOV (waaronder verbeteren fietsparkeren Haga en Uithof 2025-2030 Ja Nee

in Den Haag Zuidwest)
6|MFR Delft 2026-2035 Ja Ja
7|Hubs/reefers 2026-2030 Ja Nee
8|Fietstunnel-de-Lier PZH 20252030 Nee Nee
8[Resultaten pre verkenning HOV in model opnemen. Resultaten VHOV januari = art.5.1-2¢ 2030-2040 Ja Nee

2024 beschikbaar. Definitieve resultaten mei 2024 |

Inframaatregelen 2030-2040 Trekker (en overige partijen) Realisatie Haalbaarheid Meenemen in nog aan te passen IN VMRDH 3.0

maatrgelenpakket
1|Aanpassen Rotonde N211/Paul Captijnlaan art.5.1-2e 2025-2030 Ja Nee
2|Aanpassen Rotonde N464/Arckelweg 2025-2030 Ja Nee
3|N213-Middelbroekweg met fietstunnel onderdeel MFR Delft in samhang met 2025-2030 Ja Nee

Floracampus
4|Rotonde kruispunt Jupiter-Veilingroute (N465) omvormen tot VRI kruispunt in 2025-2030 Ja Nee

samenhang met Floracampus
5 Nieuwe aansluiting Middelbroekweg/N213 in samenhang met Floracampus 2025-2030 Ja Nee
6 Rotonde Zwethlaan 2025-2030 Ja Ja
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art.5.1-2e

Van:

Aan:

Onderwerp: RE: Concept offerte Kruispuntenstudie Masterplan Floragebied
Datum: donderdag 23 mei 2024 15:53:17

Bijlagen: image001.png

Even goed om te weten dat er sinds deze week van het V-MRDH 3.02 actueelis. Er zatten
nog wat fouten in 3.0

Van:  ats.1-2e dpzh.nl >
Verzonden: woensdag 22 mei 2024 14:09
Aan: |ats12¢ )GemeenteWestland.nl

rt.5.1-2
CC: art5.1-2e dpzh.nl >; [amsie pzh.nl > #8
art5.1-2c dpzh.nl >;|atsi2e 0pzh.nl >; art5.1-2e

art.5.1-2¢ Jpzh.nl >
Onderwerp: RE: Concept offerte Kruispuntenstudie Masterplan Floragebied

Hallo art.5.1-2e
Ik heb enkele opmerkingen hierover, vooral duidelijk dat dit nog een conceptversie is

Voor mij is het niet duidelijk hoe dit onderzoek wordt uitgevoerd. Ik vind dat dit duidelijker
moet worden opgeschreven. Ik zie zelf de volgende mogelijke aanpakken:
® \Werken met de huidige versie van het model en de plannen daarmee toetsen
(waarschijnlijk niet de beste oplossing, omdat het model lang niet is geactualiseerd
en met V-MRDH 3.0 lijkt dat wel nodig om betrouwbare resultaten te laten zien).
® Het model eerst actualiseren en vervolgens dit onderzoek uitvoeren (kost veel tijd,
maar misschien de moeite waard op de iets langere termijn).
® Een uitsnede-model opstellen met een nieuwe HB-matrix uit V-MRDH 3.0 (sneller
dan de bovenstaande aanpak en voor deze studie voldoende, maar op de langere
termijn misschien minder handig).

Mogelijk hebben jullie al een andere aanpak besproken (wat ik niet kon bedenken), maarin
ieder gevalis het belangrijk om dit even op te nemen in de offerte. Ik denk ook dat het

handig zou zijn om een kaart op te nemen waarop de kruispunten worden aangegeven en
het studiegebied duidelijk is (zeker als er een uitsnede van het model wordt gemaakt).

Met vriendelijke groet,

art.5.1-2e

Afdeling Mobiliteit en Milieu

2]



M art.5.1-2e

art.5.1-2¢ )pzh_n[
www.zuid-holland.nl/contact

art.5.1-2e

Krachtig Zuid-Holland

Van: art5.1-2¢ semeenteWestland.nl >

Verzonden: woensdag 22 mei 2024 09:47

Aan:  at5.1-2e )pzh.nl >; [art5.1-2¢ dpzh.n| [ats1-2e
art.5.1-2e yzh.nl>; lart5.1-2e Dpzh.nl >

Onderwerp: Concept offerte Kruispuntenstudie Masterplan Floragebied

Hallo art.5.1-2e

Bijgaand een eerste aanzet van Sweco voor de offerte dynamische doorrekenen van de kruispunten
Floracampus.
Dit ter voorbereiding van het overleg vrijdagmiddag 24 mei.

Hierin alvast mijn aanvullingen gezet.

Ik denk goed dat PZH aangeeft de wensen/eisen inzake nieuwe aansluiting Lange Broekweg
met/zonder fietsoversteek en laten vervallen huidige aansluiting
voor de doorrekeningen (beinvloeding) kruispunt N213/Middelbroekweg.

Graag jullie aanvullingen vrijdag bespreken en mailen.

Vervolgens maakt Sweco op basis hiervan een verder uitgewerkte offerte.
Deze mail ik vervolgens voor final check.

Mvg art.5.1-2e

Met vriendelijke groet,

art.5.1-2e

Cluster Beleid

Gemeente Westland

Bezoekadres: Laan van de Glazen Stad 1, Naaldwijk
Postadres: Postbus 150, 2670 AD Naaldwijk

T art5.1-2¢

M

at5.1-2¢  Dgemeentewestland.nl

| http://www.gemeentewestland.nl

art.5.1-2e


http://www.zuid-holland.nl/contact
http://www.gemeentewestland.nl

van: art.5.1-2¢

Verzonden: 2024-04-29 12:51:25+00:00

Aan: art.5.1-2e

CC:

"Onderwerp: RE: HOV Westland, kruispunten/halteplaatsen"
Hoi arts5.1-2e

Bijgaand het conceptverslag van onze werksessie van afgelopen donderdag over
kruispunten en halteplaatsen.

Ik heb ook het word bestand bijgevoegd zodat jullie daar eventueel aanpassingen
in kunnen doen. Graag je reactie naar iedereen sturen en gebruik maken van

opmerkingen en/of wijzigingen bijhouden zodat zichtbaar is wat
veranderd/aangevuld is.

Eventuele opmerkingen verwerk ik en vervolgens stuur ik een definitieve versie
rond.

Voor nu een fijne vakantie voor degene die vakantie hebben of nog krijgen!

Met vriendelijke groet,

art.5.1-2e

Daalseplein 100 e 3511 SX Utrecht

M| art5.1-2¢ » T +31 (0)30 - 265 5555

art.5.1-2¢ )movares.nl e movares.nl
<https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F
%2Fwww .movares.nl%2F&data=05%7C02 ats.1-2e Opzh.nl
%7Ccbc056b947e44d4f767a08dc683a54 881284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7C0O%7

C638499847871343118%7CUnknown
%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4AwLjAWMDAILCJIQIjoiV21luMzIilLCIBTiI6Ik1haWwil CIXVCI6MNO%3
D%7C0%7C%7C%7C&sdata=06DKIivXjLIti5E00Q680V6P8Mv%2BeJ6dwyk8Xm8EphQ
%3D&reserved=0>

art.5.1-2e

Volg ons op: LinkedIn <https://eur@3.safelinks.protection.outlook.com/?url=https
%3A%2F%2Fnl. linkedin.com%2Fcompany%2Fmovares&data=05%7C02 | arts.1-2¢ ’40pzh.nl
%7Ccbc056b947e44d4f767a08dc683a5482%7C6d99bc2881284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7C0%7
€638499847871355330%7CUnknown
%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4AwLjAWMDAILCJIQIjoiV21luMzIiLCIBTiI6Ik1haWwil CIXVCI6MNO%3
D%7C0%7C%7C%7C&sdata=ik1HEoNs0%2Fi6kWTMaSMneZ92HO08WGIRT04rq1lP Vil
%3D&reserved=0> , Instagram <https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?

ur l=https%3A%2F%2Fwww.instagram.com%2Fmovaresnl&data=05%7C02% ats.1-2¢ 40pzh.nl
%7Ccbc056h947e44d4f767a08dc683a5482%7C6d99bc2881284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7C0%7
C638499847871363260%7CUnknown

%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4AwL jAWMDAILCJIQIjoiV21luMzIilCIBTiI6Ik1haWwil CIXVCI6MNO%3
D%7C0%7C%7C%7C&sdata=L39vc6rduLaplDVoull4avs8CAelkzV1EKf8x5meIns

%3D&reserved=0> , Movares Magazine


https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?

<https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fmovares.nl
%2Fover -ons%2Fmagazine%2F&data=05%7C02%7C artsi-2c  40pzh.nl
%7Ccbc056h947e44d4f767a08dc683a5482%7C6d99bc2881284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7C0%7
C638499847871369930%7CUnknown
%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4AwLjAWMDAILCJIQIjoiV21luMzIiLCIBTiI6Ik1haWwil CIXVCI6MNO%3
D%7C0%7C%7C%7C&sdata=K179%2FIDt%2Ff2CiyNPDvbtsqStw2YHKYR7h%2FU96kyHS2E
%3D&reserved=0>

----- Oorspronkelijke afspraak-----

Van: |art5.1-2e novares.nl>

Verzonden: vrijdag 12 april 2024 11:02

Aan: art5.1-2e

CC: art5.1-2¢ Jmrdh.nl

Onderwerp: HOV Westland, kruispunten/halteplaatsen

Tijd: donderdag 25 april 2024 10:00-12:00 (UTC+01:00) Amsterdam, Berlijn, Bern,
Rome, Stockholm, Wenen.

Locatie: Movares Rotterdam

Teamslink toegevoegd

Hierbij de uitnodiging voor de sessie, cf. eerdere afstemming.

Groet , art.5.1-2e

Microsoft Teams Heeft u hulp nodig?
<https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Faka.ms
%2FJoinTeamsMeeting%3Fomkt%3Dn1-NL&data=05%7C02% art5.1-2¢ Opzh.nl
%7Ccbc056h947e44d4f767a08dc683a5482%7C6d99bc2881284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7C0%7
C638499847871375844%7CUnknown
%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAWMDAILCJQIjoiV21uMzIilLCIBTiI6Ik1haWwilLCJIXVCI6MNO%3
D%7C0%7C%7C%7C&sdata=kN7vN%2FtH6SbCbHf1nh1k7gT9aEPgGMDUV1DROVNpd%2FE
%3D&reserved=0>

Nu deelnemen aan de vergadering
<https://teams.microsoft.com/1/meetup-join/19%3ameeting_ZTRkNTgzNzYt0TZjMSOOM2Vh
LWIWMjUtMzEINDRhMjdiNzVk%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%2217a8bdbe-c970-
42c4-8724-eddcdab61532%22%2c%2201d%22%3a%225d668c86-8444-4b8d-beb1 -
03ab3eb32881%22%7d>

ver g aderin g- id: Buiten reikwijdte Woo-verzoek

wac h twoor d co d e. Buiten reikwijdte Woo-verzoek

Inbellen via telefoon

art.5.1-2¢ 237031387# <te 1 arts.l-2e 237031387> Netherlands,
Amsterdam

Een lokaal nummer zoeken <https://dialin.teams.microsoft.com/800fd3cb-cd7e-440c-
98bha-68ee7d86dc75?71d=237031387>

Telefonische vergadering-id: Buiten reikwijdte Woo-verzoek

Voor organisatoren: Vergaderopties <https://teams.microsoft.com/meetingOptions/?


https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fmovares.nl%2Fover-ons%2Fmagazine%2F&data=05%7C02%7C
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fmovares.nl%2Fover-ons%2Fmagazine%2F&data=05%7C02%7C
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Faka.ms%2FJoinTeamsMeeting%3Fomkt%3Dnl-NL&data=05%7C02%
https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Faka.ms%2FJoinTeamsMeeting%3Fomkt%3Dnl-NL&data=05%7C02%
https://teams.microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting_ZTRkNTgzNzYtOTZjMS00M2VhLWIwMjUtMzE1NDRhMjdiNzVk%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%2217a8bdbe-c970-42c4-8724-eddcdab61532%22%2c%22Oid%22%3a%225d668c86-8444-4b8d-beb1-03ab3eb32881%22%7d>
https://teams.microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting_ZTRkNTgzNzYtOTZjMS00M2VhLWIwMjUtMzE1NDRhMjdiNzVk%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%2217a8bdbe-c970-42c4-8724-eddcdab61532%22%2c%22Oid%22%3a%225d668c86-8444-4b8d-beb1-03ab3eb32881%22%7d>
https://teams.microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting_ZTRkNTgzNzYtOTZjMS00M2VhLWIwMjUtMzE1NDRhMjdiNzVk%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%2217a8bdbe-c970-42c4-8724-eddcdab61532%22%2c%22Oid%22%3a%225d668c86-8444-4b8d-beb1-03ab3eb32881%22%7d>
https://teams.microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting_ZTRkNTgzNzYtOTZjMS00M2VhLWIwMjUtMzE1NDRhMjdiNzVk%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%2217a8bdbe-c970-42c4-8724-eddcdab61532%22%2c%22Oid%22%3a%225d668c86-8444-4b8d-beb1-03ab3eb32881%22%7d>
https://dialin.teams.microsoft.com/800fd3cb-cd7e-440c-
https://teams.microsoft.com/meetingOptions/?

organizerId=5d668c86-8444-4b8d-beb1-03ab3eb32881&tenantId=17a8bdbe-c970-42c4-
8724 -
eddcdab61532&threadId=19_meeting_ZTRkNTgzNzYt0OTZjMSOOM2VhLWIwWMjUtMzEINDRhMjdiNzV
k@thread.v2&messageId=0&language=n1l-NL> | Pincode voor inbellen opnieuw
instellen <https://dialin.teams.microsoft.com/usp/pstnconferencing>




—

Movares

adviseurs & ingenieurs



e

Movares

adviseurs & ingenieurs

VERSLAG ;
PROJECT VHOV Zuidwestlandcorridor ;
PROJECTNUMMER MO0005135 p——

KENMERK X06-PZE-HS-VSL-24003433
TYPE VERGADERING Werksessie kruispunten Westland en Maassluis
PLAATS Movares Rotterdam
DATUM 25 april 2024

AANWEZIG [E5ige Gemeente Westland), | at5.1-2¢

(Provincie Zuid-Holland), = art.5.1-2¢ Movares),
art5.1-2e Movares, via teams)

Excel: Overzicht maatregelen en knelpunten GU 24
VMRDH 3.0 na workshop die nader geanalyseerd
moeten worden

G)

m
=

11]
-=
>

Deze werksessie is bedoeld om de HOV/BRT maatregelen per kruispunt vast te
stellen voor het beoogde tracé van de Zuidwestlandcorridor. Deze maatregelen
vormen input voor het vervolg van de (verdiepende) verkenning HOV en de verdere
uitwerking van de gebiedsontwikkeling (GU 21).

Ter voorbereiding op de werksessie heeft #t5.1-2¢ een overzicht aangeleverd met
kruispunten op het tracé en mogelijke locaties van halteplaatsen (zie bijgevoegd
excelbestand). In het overzicht is per kruispunt benoemd welke kruispunten een
knelpunt vormen en welke maatregelen binnen de gebiedsontwikkeling (GU 21) zijn
opgenomen.

In deze werksessie worden uitsluitend de tracédelen Westland en Maassluis
besproken, het tracédeel in Den Haag wordt in deze werksessie buiten
beschouwing gelaten.

Per kruispunt worden voor een tweetal scenario’s de BRT maatregelen benoemd:
1. Volledig vrijliggend BRT tracé
2. Partieel vrijliggend BRT tracé

1. Kruispunten - Westland

1.1 Rotonde N211 — Paul Captijnlaan — Van Elswijkbaan

Vanuit de gebiedsontwikkeling (GU) wordt de rotonde opgewaardeerd tot
turborotonde. Dit is benodigd in verband met de verkeersafwikkeling. Op een
(turbo)rotonde kan geen eigen infrastructuur voor de bus worden gecreéerd, de bus
moet bij een rotonde altijld mengen met het overige verkeer. Een volledig
vrijliggende busbaan kan alleen met een rotonde worden gecombineerd als deze
wordt voorzien van verkeerslichten. De busbaan kruist de rotonde dan rechtdoor
waarbij de rotonde om de busbaan heen ligt (zie ter referentie diverse rotondes in
de N196 in Aalsmeer). Echter is deze oplossing alleen geschikt voor
binnenstedelijke rotondes die een minder grote hoeveelheid verkeer verwerken.
Naar schatting heeft deze rotondevorm in de situatie van de Paul Captijnlaan te
veel impact op de afwikkeling van het overige verkeer. Daarom is herinrichting naar
een VRI kruispunt nodig in het scenario van een volledig vrijliggend BRT tracé.
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TYPE VERGADERING Werksessie kruispunten Westland en Maassluis e
Conclusie: S

1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan
2. Partieel: bus rijdt mee met overig verkeer, wikkelt goed af na realisatie
turborotonde

1.2 Kruispunt N211 — N213 (Poeldijk)
Kruispunt vormt geen knelpunt in de bestaande situatie.

Conclusie:

1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan oostzijde conform
verkenning Wi+Bo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte. Deze
oplossing is ook nog niet doorgerekend qua verkeersafwikkeling.

2. Partieel: bus rijdt mee met overig verkeer omdat de verkeersafwikkeling geen
knelpunt is. Indien nodig kan eventueel een eigen fase voor de bus
gecombineerd worden met rechtsafr.

Bovenstaand dient in samenhang met een benodigde halteplaats beschouwd te

worden (zie H3).

1.3 Kruispunt N213 — Nieuweweqg — Bospolder
Kruispunt zit in bestaande situatie tegen de grens qua capaciteit en is daarmee een
knelpunt. Dit komt door het autoverkeer.

Conclusie:

1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan oostzijde conform
verkenning Wi+Bo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte. Deze
oplossing is ook nog niet doorgerekend qua verkeersafwikkeling.

2. Partieel: omdat dit kruispunt een knelpunt is in de bestaande situatie zijn voor
de partiéle variant HOV maatregelen gewenst. Hierbij is een eigen opstelstrook
en eigen fase voor het busverkeer benodigd. Qok hierbij is de inpassing een
aandachtspunt omdat de ruimte erg beperkt is.

1.4 Turborotonde Boswoning — Bosweq
Vormt geen knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie. Bij dit

kruispunt moet rekening gehouden worden met de bestaande fietstunnel.

Conclusie:

1. Vrijliggend: eigen infrastructuur voor de bus kan niet gecombineerd worden
met de turborotonde (zie toelichting onder H1.1). VVoor deze situatie is dus een
ombouw tot VRI kruising met vrijliggende busbaan benodigd, conform
verkenning Wi+Bo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte.

2. Partieel: bus rijdt mee in het verkeer omdat er geen knelpunt is qua
verkeersafwikkeling.
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1.5 Kruispunt N213 — Dijkweq g

Vormt geen knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie.

Conclusie:

1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan oostzijde conform
verkenning Wi+Bo. Ook hier is de inpassing een aandachtspunt.

2. Partieel: bus rijdt mee in het verkeer omdat er geen knelpunt is qua
verkeersafwikkeling.

1.6 Kruispunt N213 — Middelbroekweqg
Dit kruispunt vormt een knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie.

Vanuit de kruispuntenstudie Masterplan Floragebied (door Goudappel) is een
ontwerp voor dit kruispunt uitgewerkt met vrijliggende infrastructuur voor de bus
(zowel voor noord <> zuid als voor cost <> west). In dit ontwerp zijn een aantal
richtingen komen te vervallen in verband met de verkeersafwikkeling. De provincie
Zuid-Holland gaat niet akkoord met het laten vervallen van rijrichtingen op het
kruispunt in verband met verkeersveiligheid.

Conclusie:

1. Vrijliggend: uitgangspunt is bovengenoemd ontwerp vanuit de
kruispuntenstudie Masterplan Floragebied. Ondanks dat dit ontwerp niet
akkoord is voor de provincie is dit voor nu het beste uitgangspunt voor de
verkenning.

2. Partieel: vanwege de verkeersafwikkeling zijn ook HOV maatregelen wenselijk
voor de partiéle variant. De vraag is echter of dit haalbaar is in verband met de
impact die dit heeft op de afwikkeling van overig verkeer. Meest kansrijk lijkt het
om alle verkeer op de rechtdoorgaande richting prioriteit te geven als er een
bus aan komt (door middel van iVRI). Het busverkeer stroomt in dit geval ook
goed door en krijgt prioriteit boven het andere verkeer.

1.7 Kruispunt N213 — Lange Broekweq

Dit kruispunt vormt op dit moment geen knelpunt in het kader van
verkeersafwikkeling. Echter wordt dit kruispunt zwaarder belast door ontwikkelingen
elders. Voor dit kruispunt is een alternatief ontwerp opgesteld binnen de
kruispuntenstudie Masterplan Floragebied. In dit ontwerp wordt het kruispunt
verplaatst in noordelijke richting. Op de locatie van het huidige kruispunt blijft wel
een oversteek voor fietsverkeer. Dit lijkt verkeerstechnisch geen wenselijke situatie.
Dit ontwerp dient daarom nader afgewogen en nader uitgewerkt te worden.

Conclusie:

1. Vrijliggend: busbaan aan oostzijde in combinatie met VRI kruising conform
studie Wi+Bo en conform bovengenoemd ontwerp vanuit kruispuntenstudie
Masterplan Floragebied.

2. Partieel: geen HOV maatregelen, bus kan meerijden met overig verkeer omdat
hier geen knelpunt is qua verkeersafwikkeling.
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1.8 Oversteek vrije baan oost > west et

Het beoogde vrijliggende BRT tracé ligt tot en met het kruispunt Lange Broekweg
aan de oostzijde. Om uiteindelijk in Maassluis te komen moet het tracé de N213
kruisen om aan de westzijde/zuide te komen van de N213 en de A20. In de
verkenning van Wi+Bo is hiervoor een onderdoorgang voorzien tussen de kruising
Lange Broekweg en het Vlietpolderplein. Dit lijkt de meest logische plaats omdat
een dergelijke kruising ter hoogte van het Viietpolderplein, Westerleeplein of de
A20 complexer is. Verder is het waarschijnlijk noodzakelijk om deze oversteek
ongelijkvioers te maken. De enige andere optie is oversteken bij een VRI kruispunt,
echter heeft dit veel impact op de verkeersafwikkeling maar ook op de
verkeerssituatie en verkeersveiligheid in het algemeen. Actie atsi2 s erlegt
intern met DBI of een dergelijke oversteek bij een VRI kruising haalbaar kan zijn of
bij voorbaat afgeschreven kan worden.

Conclusie:

1. Vrijliggend: vooralsnog uitgaan van oplossing Wi+Bo met onderdoorgang
tussen Lange Broekweg en Vlietpolderplein. Zie toelichting hierboven.

2. Partieel: bij de partiéle variant is deze oversteek niet aan de orde.

1.9 Vlietpolderplein
Bij het Vlietpolderplein is in de verkenning van WiBo een onderdoorgang voorzien

ter hoogte van het Vlietpolderplein. Gezien de complexiteit van dit kruispunt en de
grote hoeveelheid verkeer die hier afgewikkeld wordt zijn er geen andere
mogelijkheden om vrijliggende infrastructuur voor de bus te creéren.

Conclusie:
1. Vrijliggend: busbaan in onderdoorgang conform verkenning Wi+Bo.
2. Partieel: bus rijdt mee met overig verkeer.

1.10 Westerleeplein
Afweging en conclusies identiek aan 1.9 Vlietpolderplein.

2. Kruispunten en tracé Maassluis

2.1 Tracé Honderdland

Voor het tracé ter hoogte van Honderdland zijn er twee opties, ofwel via het deel
van Honderdland parallel aan de A20 ofwel via het deel van Honderdland in het
verlengde van de Hoeksebaan. In beide gevallen geldt dat hier relatief weinig
verkeer rijdt en de bus goed in het verkeer kan meerijden. Ook voor de variant met
volledig vrijliggend BRT is het creéren van een aparte busbaan daarom niet voor de
hand.

Conclusie:
1. Vrijliggend: bus rijdt mee met overig verkeer.
2. Partieel: idem.
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2.2 Rotonde Honderdland — Maasdijk e

In de verkenning van Wi+Bo is een onderdoorgang bij de rotonde opgenomen voor
busverkeer. Deze onderdoorgang is echter behoorlijk complex in verband met de
Maasdijk. Ombouw naar een VRI kruispunt ligt daarom meer voor de hand in het
geval van vrijliggende infra. Indien de rotonde voldoet qua verkeersafwikkeling is
hiervoor echter geen noodzaak.

Conclusie:

1. Vrijliggend: indien de rotonde voldoet qua verkeersafwikkeling kan worden
overwogen om de bus in het verkeer mee te laten rijden, ook in de variant met
een volledig vrijliggend BRT tracé. Indien dit niet het geval is ligt herinrichting
tot VRI kruising voor de hand waarbij de bus met prioriteit (met of zonder eigen
fase) afgewikkeld kan worden.

2. Partieel: idem.

2.3 Tracé Maasdijk/Coldenhovelaan en kruispunt Coldenhovelaan
Vanaf de rotonde Honderdland/Maasdijk zijn er verschillende tracéopties voor beide

varianten. Een volledig vrijliggend tracé kan via de Maasdijk lopen, waarbij het
bestaande fietspad wordt gebruikt en het fietsverkeer ‘onderlangs’ rijdt. Voor de
partiéle tracé variant rijdt het busverkeer via de bestaande Coldenhovelaan. \Voor
de volledig vrijliggende variant zou de Coldenhovelaan ook gebruikt kunnen
worden. Een andere optie is dat het busverkeer op de A20 blijft tot aansluiting 6. Er
is nog geen conclusie voor de vrijliggende variant.

Conclusie:

1. Vrijliggend: voorlopig uitgangspunt tracé via Maasdijk conform verkenning
Wi+Bo.

2. Partieel: tracé via Coldenhovelaan, al dan niet met HOV maatregelen op
kruispunt Aartsdijkweg.

2.4 Tracé Schenkeldijk/Dr. Albert Schweitzerdreef
Het vrijliggende tracé loopt in ieder geval via de Schenkeldijk. Op de Schenkeldijk

wordt het busverkeer gemengd met het overig verkeer omdat hier alleen een kleine
hoeveelheid bestemmingsverkeer rijdt. VVervolgens buigt busverkeer af voor de
spoorlijn om via een nieuw te realiseren busbaan tussen de spoorlijn en de Dr.
Albert Schweitzerdreef aan te sluiten op de Albert Schweitzerdreef en Merellaan
nabij station Steendijkpolder. Het busverkeer rijdt door tot station Maassluis West
omdat het hier kan keren.

Voor de partiéle variant maakt busverkeer gebruik van de bestaande Dr. Albert
Schweitzerdreef en Merellaan en keert busverkeer eveneens bij station Maassluis
West.

Conclusie:

1. Vrijliggend: via Schenkeldijk conform beschrijving hierboven.
2. Partieel: via Dr. Albert Schweitzerdreef conform beschrijving hierboven.
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3. Halteplaatsen

Op het tracé zijn voor de deelgebieden Westland en Maassluis een vijftal
halteplaatsen beoogd, van noord naar zuid zijn dit:

1.

=

\\

Paul Captijnlaan: bij de rotonde Paul Captijnlaan zijn bestaande
halteplaatsen aanwezig. Bij opwaardering turborotonde bestaat een
aandachtspunt qua oversteekbaarheid. Dit moet meegenomen worden in
de ontwerpopgave.

N211/N213 Poeldijk: bij het volledig vrijliggend tracé is er een kans om een
halteplaats te realiseren op het parkeerterrein ten zuidoosten van de
kruising. Bij een parti€le variant is de halteplaats complex omdat aan de
noordoostzijde en zuidwestzijde van de kruising nauwelijks ruimte is terwijl
dat precies de locaties zijn waar een halteplaats moet komen (na de
kruising). Vanwege de inpasbaarheid moeten de halteplaatsen mogelijk
toch voor de kruising gerealiseerd worden omdat hier in beide richtingen
meer ruimte is.

Bosweg/Rolpaal: vanuit bereikbaarheid lijkt een halte bij Rolpaal logischer
dan bij de Bosweg. Voordeel van de Bosweg is dat er een onderdoorgang
aanwezig is. Voor beide locaties is de inpasbaarheid een uitdaging, zeker
in het geval van een volledig vrijliggende variant.

Middelbroekweg: Ten noordoosten van de kruising is een OV Hub
voorzien. In het ontwerp van de kruispuntenstudie Floragebied is een
onderdoorgang opgenomen. Dit is een voordeel, alleen ligt deze ten zuiden
van de Middelbroekweg. Halteplaatsen dienen meegenomen te worden in
de verdere ontwerpopgave in samenhang met OV Hub.
Honderdland/Maasdijk: Halteplaats hangt sterk af van tracékeuze (zie
H2). Moet meegenomen worden in ontwerpopgave.
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Werksessie kruispunten Westland en Maassluis
Movares Rotterdam

25 april 2024
art.5.1-2e Semeente Westland) , | art5.1-2¢
(Provincie Zuid-Holland), | art.5.1-2¢ (Movares),

art5.1-2¢  (Movares, via teams)
Excel: Overzicht maatregelen en knelpunten GU 24
VMRDH 3.0 na workshop die nader geanalyseerd
moeten worden
Deze werksessie is bedoeld om de HOV/BRT maatregelen per kruispunt vast te
stellen voor het beoogde tracé van de Zuidwestlandcorridor. Deze maatregelen
vormen input voor het vervolg van de (verdiepende) verkenning HOV en de verdere
uitwerking van de gebiedsontwikkeling (GU 21).

Ter voorbereiding op de werksessie heeft ats.1-2¢ 3en overzicht aangeleverd met
kruispunten op het tracé en mogelijke locaties van halteplaatsen (zie bijgevoegd
excelbestand). In het overzicht is per kruispunt benoemd welke kruispunten een
knelpunt vormen en welke maatregelen binnen de gebiedsontwikkeling (GU 21) zijn
opgenomen.

In deze werksessie worden uitsluitend de tracédelen Westland en Maassluis
besproken, het tracédeel in Den Haag wordt in deze werksessie buiten
beschouwing gelaten.

Per kruispunt worden voor een tweetal scenario’s de BRT maatregelen benoemd:
1. Volledig vrijliggend BRT tracé
2. Partieel vrijliggend BRT tracé

1. Kruispunten - Westland

1.1 Rotonde N211 — Paul Captijnlaan — Van Elswijkbaan

Vanuit de gebiedsontwikkeling (GU) wordt de rotonde opgewaardeerd tot
turborotonde. Dit is benodigd in verband met de verkeersafwikkeling. Op een
(turbo)rotonde kan geen eigen infrastructuur voor de bus worden gecreéerd, de bus
moet bij een rotonde altijd mengen met het overige verkeer. Een volledig
vrijliggende busbaan kan alleen met een rotonde worden gecombineerd als deze
wordt voorzien van verkeerslichten. De busbaan kruist de rotonde dan rechtdoor
waarbij de rotonde om de busbaan heen ligt (zie ter referentie diverse rotondes in
de N196 in Aalsmeer). Echter is deze oplossing alleen geschikt voor
binnenstedelijke rotondes die een minder grote hoeveelheid verkeer verwerken.
Naar schatting heeft deze rotondevorm in de situatie van de Paul Captijnlaan te
veel impact op de afwikkeling van het overige verkeer. Daarom is herinrichting naar
een VRI kruispunt nodig in het scenario van een volledig vrijliggend BRT tracé.
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Conclusie: —

1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan
2. Partieel: bus rijdt mee met overig verkeer, wikkelt goed af na realisatie
turborotonde

1.2 Kruispunt N211 — N213 (Poeldijk)
Kruispunt vormt geen knelpunt in de bestaande situatie.

Conclusie:

1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan oostzijde conform
verkenning Wi+Bo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte.
Deze oplossing is ook nog niet doorgerekend qua verkeersafwikkeling.

2. Partieel: bus rijdt mee met overig verkeer omdat de verkeersafwikkeling geen
knelpunt is. Indien nodig kan eventueel een eigen fase voor de bus
gecombineerd worden met rechtsaf.

Bovenstaand dient in samenhang met een benodigde halteplaats beschouwd te

worden (zie H3).

1.3 Kruispunt N213 — Nieuweweg — Bospolder
Kruispunt zit in bestaande situatie tegen de grens qua capaciteit en is daarmee een
knelpunt. Dit komt door het autoverkeer.

Conclusie:

1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan oostzijde conform
verkenning Wi+Bo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte.
Deze oplossing is ook nog niet doorgerekend qua verkeersafwikkeling.

2. Partieel: omdat dit kruispunt een knelpunt is in de bestaande situatie zijn voor
de partiéle variant HOV maatregelen gewenst. Hierbij is een eigen opstelstrook
en eigen fase voor het busverkeer benodigd. Ook hierbij is de inpassing een
aandachtspunt omdat de ruimte erg beperkt is.

1.4 Turborotonde Boswoning — Bosweg
Vormt geen knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie. Bij dit
kruispunt moet rekening gehouden worden met de bestaande fietstunnel.

Conclusie:

1. Vrijliggend: eigen infrastructuur voor de bus kan niet gecombineerd worden
met de turborotonde (zie toelichting onder H1.1). Voor deze situatie is dus een
ombouw tot VRI kruising met vrijliggende busbaan benodigd, conform
verkenning Wi+Bo. Aandachtspunt is inpassing vanwege beperkte ruimte.

2. Partieel: bus rijdt mee in het verkeer omdat er geen knelpunt is qua
verkeersafwikkeling.
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1.5 Kruispunt N213 — Dijkweg
Vormt geen knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie.

Conclusie:

1. Vrijliggend: VRI kruising met vrijliggende busbaan oostzijde conform
verkenning Wi+Bo. Ook hier is de inpassing een aandachtspunt.

2. Partieel: bus rijdt mee in het verkeer omdat er geen knelpunt is qua
verkeersafwikkeling.

1.6 Kruispunt N213 — Middelbroekweg

Dit kruispunt vormt een knelpunt qua verkeersafwikkeling in de bestaande situatie.
Vanuit de kruispuntenstudie Masterplan Floragebied (door Goudappel) is een
ontwerp voor dit kruispunt uitgewerkt met vrijliggende infrastructuur voor de bus
(zowel voor noord <> zuid als voor oost <> west). In dit ontwerp zijn een aantal
richtingen komen te vervallen in verband met de verkeersafwikkeling. De provincie
Zuid-Holland gaat niet akkoord met het laten vervallen van rijrichtingen op het
kruispunt in verband met verkeersveiligheid.

Conclusie:

1. Vrijliggend: uitgangspunt is bovengenoemd ontwerp vanuit de
kruispuntenstudie Masterplan Floragebied. Ondanks dat dit ontwerp niet
akkoord is voor de provincie is dit voor nu het beste uitgangspunt voor de
verkenning.

2. Partieel: vanwege de verkeersafwikkeling zijn ook HOV maatregelen wenselijk
voor de partiéle variant. De vraag is echter of dit haalbaar is in verband met de
impact die dit heeft op de afwikkeling van overig verkeer. Meest kansrijk lijkt het
om alle verkeer op de rechtdoorgaande richting prioriteit te geven als er een
bus aan komt (door middel van iVRI). Het busverkeer stroomt in dit geval ook
goed door en krijgt prioriteit boven het andere verkeer.

1.7 Kruispunt N213 — Lange Broekweg

Dit kruispunt vormt op dit moment geen knelpunt in het kader van
verkeersafwikkeling. Echter wordt dit kruispunt zwaarder belast door ontwikkelingen
elders. Voor dit kruispunt is een alternatief ontwerp opgesteld binnen de
kruispuntenstudie Masterplan Floragebied. In dit ontwerp wordt het kruispunt
verplaatst in noordelijke richting. Op de locatie van het huidige kruispunt blijft wel
een oversteek voor fietsverkeer. Dit lijkt verkeerstechnisch geen wenselijke situatie.
Dit ontwerp dient daarom nader afgewogen en nader uitgewerkt te worden.

Conclusie:

1. Vrijliggend: busbaan aan oostzijde in combinatie met VRI kruising conform
studie Wi+Bo en conform bovengenoemd ontwerp vanuit kruispuntenstudie
Masterplan Floragebied.
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TYPE VERGADERING Werksessie kruispunten Westland en Maassluis i
2. Partieel: geen HOV maatregelen, bus kan meerijden met overig verkeer omdat e

hier geen knelpunt is qua verkeersafwikkeling. i

L8 C il ) "
Het beoogde vrijliggende BRT tracé ligt tot en met het kruispunt Lange Broekweg
aan de oostzijde. Om uiteindelijk in Maassluis te komen moet het tracé de N213
kruisen om aan de westzijde/zuide te komen van de N213 en de A20. In de
verkenning van Wi+Bo is hiervoor een onderdoorgang voorzien tussen de kruising
Lange Broekweg en het Vlietpolderplein. Dit lijkt de meest logische plaats omdat
een dergelijke kruising ter hoogte van het Vlietpolderplein, Westerleeplein of de A20
complexer is. Verder is het waarschijnlijk noodzakelijk om deze oversteek
ongelijkvloers te maken. De enige andere optie is oversteken bij een VRI kruispunt,
echter heeft dit veel impact op de verkeersafwikkeling maar o

verkeerssituatie en verkeersveiligheid in het algemeen. Actie verlegt
intern met DBI of een dergelijke oversteek bij een VRI kruising haalbaar kan zijn of
bij voorbaat afgeschreven kan worden.

art5.1-2e

Conclusie:

1. Vrijliggend: vooralsnog uitgaan van oplossing Wi+Bo met onderdoorgang
tussen Lange Broekweg en Vlietpolderplein. Zie toelichting hierboven.

2. Partieel: bij de partiéle variant is deze oversteek niet aan de orde.

1.9 Vij idaiiel
Bij het Vlietpolderplein is in de verkenning van WiBo een onderdoorgang voorzien
ter hoogte van het Vlietpolderplein. Gezien de complexiteit van dit kruispunt en de
grote hoeveelheid verkeer die hier afgewikkeld wordt zijn er geen andere
mogelijkheden om vrijliggende infrastructuur voor de bus te creéren.

Conclusie:
1. Vrijliggend: busbaan in onderdoorgang conform verkenning Wi+Bo.
2. Partieel: bus rijdf mee met overig verkeer.

Afweging en conclusies identiek aan 1.9 Vlietpolderplein.

2 Krui I tracé M lui

2.1 Tracé Honderdland

Voor het tracé ter hoogte van Honderdland zijn er twee opties, ofwel via het deel
van Honderdland parallel aan de A20 ofwel via het deel van Honderdland in het
verlengde van de Hoeksebaan. In beide gevallen geldt dat hier relatief weinig
verkeer rijdt en de bus goed in het verkeer kan meerijden. Ook voor de variant met
volledig vrijliggend BRT is het creéren van een aparte busbaan daarom niet voor de
hand.
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Conclusie: _—
1. Vrijliggend: bus rijdt mee met overig verkeer.

2. Partieel: idem.

2.2 Rotonde Honderdland — Maasdijk

In de verkenning van Wi+Bo is een onderdoorgang bij de rotonde opgenomen voor
busverkeer. Deze onderdoorgang is echter behoorlijk complex in verband met de
Maasdijk. Ombouw naar een VRI kruispunt ligt daarom meer voor de hand in het
geval van vrijliggende infra. Indien de rotonde voldoet qua verkeersafwikkeling is
hiervoor echter geen noodzaak.

Conclusie:

1. Vrijliggend: indien de rotonde voldoet qua verkeersafwikkeling kan worden
overwogen om de bus in het verkeer mee te laten rijden, ook in de variant met
een volledig vrijliggend BRT tracé. Indien dit niet het geval is ligt herinrichting
tot VRI kruising voor de hand waarbij de bus met prioriteit (met of zonder eigen
fase) afgewikkeld kan worden.

2. Partieel: idem.

2.3 Tracé Maasdijk/Coldenhovelaan en kruispunt Coldenhovelaan

Vanaf de rotonde Honderdland/Maasdijk zijn er verschillende tracéopties voor beide
varianten. Een volledig vrijliggend tracé kan via de Maasdijk lopen, waarbij het
bestaande fietspad wordt gebruikt en het fietsverkeer ‘onderlangs’ rijdt. Voor de
parti€le tracé variant rijdt het busverkeer via de bestaande Coldenhovelaan. Voor
de volledig vrijliggende variant zou de Coldenhovelaan ook gebruikt kunnen
worden. Een andere optie is dat het busverkeer op de A20 blijft tot aansluiting 6. Er
is nog geen conclusie voor de vrijliggende variant.

Conclusie:

1. Vrijliggend: voorlopig uitgangspunt tracé via Maasdijk conform verkenning
Wi+Bo.

2. Partieel: tracé via Coldenhovelaan, al dan niet met HOV maatregelen op
kruispunt Aartsdijkweg.

2.4 Tracé Schenkeldijk/Dr. Albert Schweitzerdreef

Het vrijliggende tracé loopt in ieder geval via de Schenkeldijk. Op de Schenkeldijk
wordt het busverkeer gemengd met het overig verkeer omdat hier alleen een kleine
hoeveelheid bestemmingsverkeer rijdt. Vervolgens buigt busverkeer af voor de
spoorlijn om via een nieuw te realiseren busbaan tussen de spoorlijn en de Dr.
Albert Schweitzerdreef aan te sluiten op de Albert Schweitzerdreef en Merellaan
nabij station Steendijkpolder. Het busverkeer rijdt door tot station Maassluis West
omdat het hier kan keren.
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Voor de partiéle variant maakt busverkeer gebruik van de bestaande Dr. Albert
Schweitzerdreef en Merellaan en keert busverkeer eveneens bij station Maassluis
West.

Conclusie:

1. Vrijliggend: via Schenkeldijk conform beschrijving hierboven.
2. Partieel: via Dr. Albert Schweitzerdreef conform beschrijving hierboven.

—————
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3. Halteplaatsen

Op het tracé zijn voor de deelgebieden Westland en Maassluis een vijftal
halteplaatsen beoogd, van noord naar zuid zijn dit:

1.

——————

&

Paul Captijnlaan: bij de rotonde Paul Captijnlaan zijn bestaande
halteplaatsen aanwezig. Bij opwaardering turborotonde bestaat een
aandachtspunt qua oversteekbaarheid. Dit moet meegenomen worden in
de ontwerpopgave.

N211/N213 Poeldijk: bij het volledig vrijliggend tracé is er een kans om een
halteplaats te realiseren op het parkeerterrein ten zuidoosten van de
kruising. Bij een partiéle variant is de halteplaats complex omdat aan de
noordoostzijde en zuidwestzijde van de kruising nauwelijks ruimte is terwijl
dat precies de locaties zijn waar een halteplaats moet komen (na de
kruising). Vanwege de inpasbaarheid moeten de halteplaatsen mogelijk
toch voor de kruising gerealiseerd worden omdat hier in beide richtingen
meer ruimte is.

Bosweg/Rolpaal: vanuit bereikbaarheid lijkt een halte bij Rolpaal logischer
dan bij de Bosweg. Voordeel van de Bosweg is dat er een onderdoorgang
aanwezig is. Voor beide locaties is de inpasbaarheid een uitdaging, zeker
in het geval van een volledig vrijliggende variant.

Middelbroekweg: Ten noordoosten van de kruising is een OV Hub
voorzien. In het ontwerp van de kruispuntenstudie Floragebied is een
onderdoorgang opgenomen. Dit is een voordeel, alleen ligt deze ten zuiden
van de Middelbroekweg. Halteplaatsen dienen meegenomen te worden in
de verdere ontwerpopgave in samenhang met OV Hub.
Honderdland/Maasdijk: Halteplaats hangt sterk af van tracékeuze (zie
H2). Moet meegenomen worden in ontwerpopgave.
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Maatregelen opgenomen in de referentie

\ id ited hied
o mo bilit

A Maatregelen Korte Termijn Aanpak van GU GP) MoVe
1 Dein DO en BOGLHGPA0 2001 wstpestelde maatregelen basispakket 2022-2025 en KTA 20220-0005. Allen idem in DO Nolls wasigested. Dieze gespregeid aan de eindrapporigae GULGPL0

sitwerking Greenport 3.

d. 4 december 2023

Maztregel KTA Mrekder Vastge stelde |Realisaiie IStatus Meenemen in doorrekening Sweco INVMRDH 3.0  |Aanvullende actie Sweco, indien niet in VMRDH 3.0
WFR NaaldwijkRoterdam Wiossls n AL art.5.1-2e| 22wt ) I [
Beter, vaker ensneller 0V WL 2232027 Ja Pijle twirenweg |Rifijdwins verwerking en rjtiden 0V voor specifeke OV-
betreft de kruigpunten Fijle als reistijdwinst lijnen door rijijd tussen halteste verkorten
Tuinznweg/Middelbroekweg =n o
2 kruispurten in cantrum
Wateringen
C7_[A20 afiit & WL 25207 Ja Infra aanpazsen in netwerk autovract
[
B Vasigestelde moatregelen Basizpakhet GU-GPI.0 2021-2025
Maatrege len 2021-2025 Trekher (en overige(Projectieider (Realisaiie Status [Meenemen in doorrekening Sweco IN VMRDH 3.0 |Aanvullende actie Sweco, indien niet in VMRDH 3.0
1|Lapers parkeemomen 4% Westland, Den Haag art.5.1-2¢| 242028 Ja Naz Voor de twee specifieke modelzones Wateringen-Noord
toow de huidige - (zone 2804) en Floracampas [3113) wordt 1 minuut extra
parkeernomering) bij rijtyd gemodellesrd
Wateringen Noord en [Cit toegepad als verraging op de zome-connector. Ditis
Floracampaus overeenkomsig aan de werkwijze van Goudappel in
de eerdere modelsudie.
2| MFR NaaldwijkHonselersdijk-  |Westland, Den Haag en 20262035 Ja Ja me
MRIH
JMFR Naaldwijk - Nonster - Den  [Westland, Den Haag 0262028 Ja me
MRDH
ze KTA [
PZH H242025 Nee Nez m
§|Opwaarderen fiztsoutes met PZH 2242026
Mee Nes v
C  |Mo regret (bestuwrijk Trekker (en overige|Projectieider |Realisatie Meenemen in doorrekening Sweco INVMRDH 3.0 |Aanvullende actie Sweco, indien niet in VMRDH 3.0
wasigestald en middelen
i)
A[Wippolder: PZH A24M0T ] Ja m
3| Frupunt Lozenaand TenFeag FFEI00 & Ta
Er me
3 Doorstroommaatregelen AL PFigken Regn A25-2030 Ja en hee Ja Auto4rachi-netwerk fer N naar stuatie
modelnetwerk 2020 in het scenanio "maximale
woningdouw zonder A4”
4 Maasdeltatunnel Pigkswaterstast 223205 ] Ja mt




Aanvullende maatregelen 2025-2040

Maatregelen Basispakket GU-GP3.0 na 2025 Trekker (en overige partijen) Realisatie Haalbaarheid Meenemen in maatregelenpakket |IN VMRDH 3.0
1|Betaald parkeren in centrumgebieden art.5.1-2¢ 2025-2030 Ja Nee
2|Fietsroute Kijkduin-Wateringen 2025-2030 Ja Nee
3|MFR Fietsroute Naaldwijk-Rijswijk nog niet prioritair 2025-2030 Ja Nee
4|Fietsonderdoorgang N211/Lozerlaan 2025-2030 Ja Nee
5|Fietsvoorzieningen HOV (waaronder verbeteren fietsparkeren Haga en Uithof 2025-2030 Ja Nee

in Den Haag Zuidwest)
6|MFR Delft 2026-2035 Ja Ja
7|Hubs/reefers 2026-2030 Ja Nee
8|Fietstunnel-de Lier PZH 20252030 Nee Nee
9|Resultaten pre verkenning HOV in model opnemen. Resultaten VHOV januari art.5.1-2e 2030-2040 Ja Nee

2024 beschikbaar. Definitieve resultaten mei 2024

Inframaatregelen 2030-2040 Trekker (en overige partijen) Realisatie Haalbaarheid Meenemen in nog aan te passen IN VMRDH 3.0

maatrgelenpakket
1|Aanpassen Rotonde N211/Paul Captijnlaan art.5.1-2e 2025-2030 Ja Nee
2|Aanpassen Rotonde N464/Arckelweg 2025-2030 Ja Nee
3|N213-Middelbroekweg met fietstunnel onderdeel MFR Delft in samhang met 2025-2030 Ja Nee

Floracampus
4|Rotonde kruispunt Jupiter-Veilingroute (N465) omvormen tot VRI kruispunt in 2025-2030 Ja Nee

samenhang met Floracampus
5 Nieuwe aansluiting Middelbroekweg/N213 in samenhang met Floracampus 2025-2030 Ja Nee
6 Rotonde Zwethlaan 2025-2030 Ja Ja




[VMIRDH 3.0 stedelijke referentie GU 21 (RB,GD) SCENARIO 1 SCENARIO 2
K in Sweco Tracedeel Door wie 7 BRT op vrijliggend trace BRT (deels) in het verkeer
Mastregel ljk effectiet. raag is of het
" d on twborotondo of . o -
2 |N211/Paul Captijniaan turborotonde met VHOV maatregel ? e itwerring doar wo Ontwerp Movares Paul Wellnict aan weerzijde vrije busbanon tor plaatsen van de rotondel/VRI kruising ?
evares inHoV Wentand st
_[NZ13INZ11 thy. Posidijk Geon knelpunt WL Ontwerp Movares Trace passaert tak Voorstraat oostzijde conform tekening W+B. Weliniat_aan weerzijde vrije busbanen tor plaatsen van ds VRI kruising ?
[ruispuntanalyse door Sweco Hoe
18 [N213Nieuweweg alleen VHOV mastregel verhouding auto-vrachtverkser. Hoer verdeling| Ontwerp Movares Trace passeert tak Nieuwe weg oostzijde conform tekening W+B Weliniet aan weerzijde vrije busbanen ter plaatsen van de VR kruising ?
per spits en in welke richting. Ontwerp
raimg door Mavaros in HOV atud
X _|NZT3iBoswoning WL ntwerp Movares Trace passeert tak Boswoning oostzijde conform tekening W+B Wellniet_aan weerzijde vrije busbanen ter plaatsen van ising 7
g ot Vi ol ot o
; {turborotonde of andere vorm kruising moet ; ; ! . e -
17 N21/Dijioweg met allaen VHOV maatregel e o o i WL Ontwerp Movares Trace passeert tak Dikweg oostzijde conform tekening W+B Weliniet aan weerzijde vrije busbanen ter plaatsen van de VR kruising ?
9 [ronStalting Lanet e iy oo Middelbrokweg ¢ eWH? Jujtworken in HOV Westland studie we Ontwerp Movares Trace passeert tak Middelbroskweg oostzilde conform tekening W+B Wellnist aan weerzijde vrije busbanon ter plaatsen van do VRI kruising ?
N213 Lange Brockweg Uitwerken in HOV Westiand studie WL ntwerp Movares passeerttak Langs Broskweg Tokoning W+B Weliniet aan weerzijde vrije busbanen ter plaatsen van ds VRI kruising 2
x ije baan van oostzijds ids waar 7 WL Ontwerp Movares Waar 2 Gelijkvioers of tunnel 7 Weliniet aan weerzijde vrijs busbanen ter plaatsen van de rotondel/VRI kruising 7
Kruispuntanalyss door Sweco Hos
10 |N213 Vietpolderplein met alleen VHOV mastregel verhouding auto-vrachtverkeer. Hoe verdeling [ WL Ontwerp Movares Trace passeert gelijkvioers tak Piet Struijkweg westzijde conform tekening W+ Wellniet aan weerzijde vrije busbanen ter plaatsen van de rotonde met VRI kruising 2
er spits on in welke richtin
Kruispuntanalyse door Sweco Flos ; -
Trace passeert tak N223 westzijde door bestaandelnieuwe tunnel conform tekening W+ ?)
11 [N213 Westerlea met alleen VHOV maatregel erhouing corchtveren oo veralng | W Ontwerp Movares o oiooate vanr cam BT skt s Wellniet aan weerzijde vrije busbanen tor plaatsen van de rotondel/VRI kruising 7
x Straat [ Ontwerp Movares Tan; 8 in het verkeer 7
 [Kruispunt iiMaasdik WL Ontwerp Movares Gelifkvioers viije busbaan langs rotonde. Geen tunnel conform W+B 7 Weliniet aan weerzijde vrije busbanen 7
 [Kruispunt Maasd i WL Ontwerp Movares Gelijkvioers viije busbaan langs rotonds. Geen tunnel conform W+B 7 Weliniet aan weerzijde vrije busbanen
x_|Kruispunt i Hoskse lijn RD Ontwerp Movares Gelijkvioers vrije busbaan. Geen funnel Movares 7 Weliniet aan weerzijde vrije busbanen 7

[HALTEPLAATSEN Westiand

[N211/Paul Captijnlaan (Westmade Noord, Vroondaal, ABC Westland en P

Idijk Noord

|Floracampus

|Honderdland/Maaasdiji

Knelpunten referentiesituaties

Uitho! / Escamplaan @)

Paul Captijnlaan / Nisuwewsg N211 @

ngelijkvioers aansluiting N211

Erasmusweg / Posldiiksewsy

Arckelweg 7 Nsss @

N215/ Wisuwoweg @)

ing

landroute
uiting A4

Vogelaer - Middelbroskwaeg

N213/ Dijkweg @

Knooppunt Bruinsma

Vilstpolderplein @

N223/8213 @ ©

N223 / Lashove

Zwethlaan

@ N225 / Zijtwente

Aansluiting A4 / Den K

Knelpunten met maatregelenpakket

Captijniaan / Nieuwewsg H211 @

N213 / Nieuwsweg @

Uitho! / Escamplaan @

Ongstijkvioers aansiuiting N211 / Eras
(]

Lb4 °
Ongelykviser
Wippolderiaan / Wes

Vogelser - Middelbroskwag

Aansluiting A4 / N211

Aansluiting A4 / Den Hoorn

o

N223 / Leshave
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Gebiedsuitwerking

Actualisatie Verkeersberekeningen
VMRDHS.0

Werksessie 2: Extra maatregelenpakket



Agenda

on

Opening en doel sessie
Mededelingen
Notulen werksessie 1

Terugblik sessie 1
Modelresultaten extra maatregelenpakket

o Maatregelen
o  Mobiliteitsontwikkeling

o Verkeersbelasting netwerk
Knelpuntanalyse
Rondje inzichten

Vervolgberekeningen

Afspraken vervolgactiviteiten

20 min

60 min

30 min

10 min

o
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Terugblik werksessie 1

Terugblik werksessie 1

Scenario’s

» 3 referentiescenario’s
1. Minimaal woningbouw
2. Maximaal woningbouw
3. Maximaal woningbouw zonder verbreding A4 (tussen N14 en Ketheltunnel)

Riciiian Totalen Ontwikkeling
Maximaal | Minimaal | Maximaal [ Minimaal
De Lier 6200 5900 1100 800
Honselersdijk 3600 3300 400 100
Kwintsheul 2200 2000 300 100
Maasdijk 2200 2100 300 200
Monster 8300 8100 2400 2200
Naaldwijk 14600 13100 5100 3700
Poeldijk 4000 3600 1000 600
s-Gravenzande 10600 10200 1300 1000
Ter Heide 300 300 0 0
Wateringen 7800 7100 1500 800
Den haag__zuidwest 47000 42000 12000 7000
Westland_Totaal 60000 56000 13000 9000
Studiegebied 107000 98000 25000 16000

- Gemodelleerd maatregelpakket is in de 3 referentiescenario’s gelijk. Hierin zit onder andere:

« Wippolderlaan

» Kruispunt Lozerlaan — Erasmusweg

« MFR Naaldwijk-Rotterdam

« MFR Naaldwijk-Honselerdijk-Den Haag
» MFR Naaldwijk-Monster-Den Haag

« A20 afrit 6

.
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Terugblik werksessie 1

Terugblik werksessie 1

Maatregelpakket opgenomen in referentiescenario’s

art5.1-2e

art.5.1-2e

.
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Terugblik werksessie 1

Resultaat mentimeter

Betaald parkeren in centrumgebieden

Fietsroute Kijkduin-Wateringen

MFR Fietsroute Naaldwijk-Rijswijk

4 Fietsonderdoorgang N211/Lozerlaan

5 Fietsvoorzieningen HOV (waaronder verbeteren fietsparkeren
Haga en Uithof in Den Haag Zuidwest)

MFR Delit

Hubs/reefers

Flatstunnebde Lisg

9 Resultaten pre verkenning HOV in model opnemen. Via
Goudappel Frans de Vries. Resultaten VHOV voorjaar 2024 is te
laat

Terugblik werksessie 1

Aanvullend maatregelenpakket

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Nee
Nee

Aanpassen Rotonde N211/Paul Captijnlaan

Aanpassen Rotonde N464/Arckelweqg

Ja
N213-Middelbroekweg met fietstunnel onderdeel MFR Delft in
samhang met Floracampus Ja
Rotonde kruispunt Jupiter-Veilingroute (N465) omvormen tot VRI
kruispunt in samenhang met Floracampus Ja
Nieuwe aansiuiting Middelbroekweg/N213 in samenhang met
Floracampus Ja
Rotonde Zwethlaan

Ja
In samenhang met VHOV passages J

a

o
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Modelresultaten extra maatregelenpakket

Doorgerekende modelscenario’s

Modelresultaten extra maatregelenpakket

Minimaal woningbouw
Maximaal woningbouw

3 modelberekeningen met extra maatregelenpakket, toegepast op de volgende 3 referentiesituaties.
1.
2.
3.

Maximaal woningbouw zonder verbreding A4 (tussen N14 en Ketheltunnel)

Betaald parkeren in centrumgebieden

Fietsroute Kijkduin-Wateringen

MFR Fietsroute Naaldwijk-Rijswijk

Fietsonderdoorgang N211/Lozerlaan

Fietsvoorzieningen HOV (waaronder verbeteren fietsparkeren
Haga en Uithof in Den Haag Zuidwest)

MFR Delft

Hubs/reefers

Flatslunnekdebisr

Resultaten pre verkenning HOV in model opnemen. Via
Goudappel Frans de Vries. Resultaten VHOV voorjaar 2024 is te
laat

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Nee
Nee

Aanpassen Rotonde N211/Paul Captijnlaan

Ja
Aanpassen Rotonde N464/Arckelweq

Ja
N213-Middelbroekweg met fietstunnel onderdeel MFR Delft in
samhang met Floracampus a
Rotonde kruispunt Jupiter-Veilingroute (N465) omvormen tot VRI
kruispunt in samenhang met Floracampus a
Nieuwe aansluiting Middelbroekweg/N213 in samenhang met
Floracampus J a
Rotonde Zwethlaan

Ja
In samenhang met VHOV passages J

a

o
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Modelresultaten extra maatregelenpakket

Door opwaardering OV en Fiets verdere
verschuiving naar meer ‘schone’ verplaatsingen

Aandeel auto:
o Westland:
o Den Haag Zuid-West:

60% -> 56% (2020: 64%)
31% -> 31% (2020: 48%)

Aandeel vrachtverkeer blijft constant

Op dit niveau zijn de 3 doorgerekende scenario’s
niet onderscheidend van elkaar

7 1Zijnde verplaatsingen met fiets of OV

Modelresultaten extra maatregelenpakket

Vervoerwijzeverdeling (modal split)

WESTLAND 2040 REFERENTIE MAXIMAAL

Vracht 3%

Fiets 36%

Autopersonen
60%

DEN HAAG ZW 2040 REFERENTIE MAXIMAAL

Vracht 1%

Autopersonen
31%

Fiets 52%

WESTLAND 2040 MAATREGELPAKKET MAXIMAAL

OV 2%__ i Vracht 3%

Fiets 39%

Autopersonen
56%

DEN HAAG ZW 2040 MAATREGELPAKKET MAXIMAAL
Vracht 1%

Autopersonen
31%

Fiets 52%

SWECO &



Mobiliteitsontwikkeling

« Beperkt effect in Den Haag zuidwest

Ontwikkeling aantal verplaatsingen 2020 -> 2040REF EN 2020 -> 2040EMP Scenario: Minimale woningbouw, met A4
- Westland 2040 Referentie minimaal Westland 2040 Maatregelpakket minimaal
L
> x « 480% 480%
8 < Grote groeivan 0V in de gemeente
= . ! 1
s Westland. Ontwikkeling aantal s30% s80% =
g vertrekkende 0V ritten per etmaal: — _
-]
< 2020 2.900 o - =
= - 2040REF 7.700
an;-; - 2040EMP 13.800 80% = N ~ 80% . . 3%
— C— P
q=; s Autopersonen Vracht ov Fiets A% Autopersonen Vracht ov Fiets
©
=
w
-
©
=}
o
=

Den Haag ZW 2040 Referentie minimaal Den Haag ZW 2040 Maatregelpakket minimaal

180% 180%
130% 130%

80% e 80% i

57% 58%
30% 0% s 24%
— —
20% A n Vracht ov Fiets -20% AMn Vracht ov Fiets



Modelresultaten extra maatregelenpakket

Mobiliteitsontwikkeling

Ontwikkeling aantal verplaatsingen 2020 -> 2040REF EN 2020 -> 2040EMP Scenario: Maximaal woningbouw, met A4
Westland 2040 Referentie maximaal Westland 2040 Maatregelpakket maximaal
i 5 480% 480%
» Grote groei van OV in de gemeente a03%
Westland. Ontwikkeling aantal 80% 80%
vertrekkende 0V ritten per etmaal: — —
2020 2.900 136%
180% 180%
- 2040REF 8.400
- 2040EMP 14.700 80% . : — 50% _ -
e L —— = ve. i =
20% Autopersonen Vracht ov Fiets 8% Autoperscnen Vracht ov Fiets

« Beperkt effect in Den Haag zuidwest

Den Haag ZW 2040 Referentie maximaal Den Haag ZW 2040 Maatregelpakket maximaal
180% 180%
130% 130%
0% 90%
80% 71% 20% 72%
28% 28%
10% 30%

i ——— s—
20% Autaggggonen Vracht ov Fiets 20% A““"?E_&E""e" Vracht ov Fiets



Modelresultaten extra maatregelenpakket

Mobiliteitsontwikkeling

Ontwikkeling aantal verplaatsingen 2020 -> 2040REF EN 2020 -> 2040EMP

10

Grote groei van OV in de gemeente
Westland. Ontwikkeling aantal
vertrekkende 0V ritten per etmaal:

2020 2.900
+  2040REF 8.400
+  2040EMP 14.800

Beperkt effect in Den Haag zuidwest

180%

130%

80%

30%

-20%

130%

80%

30%

-20%

Westland 2040 Referentie maximaal zonder A4

15%

Autopersonen

7%
—

Vracht

186%

31%

Fiets

Den Haag ZW 2040 Referentie maximaal zonder A4

Aut
utopersonen
RSe

Vracht

1%

ov

0%

Fiets

Scenario: Maximaal woningbouw, zonder A4

480%

380%

180%

20%

-20%

180%

130%

80%

30%

-20%

Westland 2040 Maatregelpakket maximaal zonder A4

404%

a4%
- = =
Autopersonen Vracht ov Fiets

Den Haag ZW 2040 Maatregelpakket maximaal zonder
A4

0%

73%

7%

[F——]
Autoggggonen Vracht ov Fiets



Modelresultaten extra maatregelenpakket

Verkeersbelasting netwerk

Voertuigkilometers etmaal 2040 TOV 2020

Het effect van het aanvullende maatregelenpakket op de
voertuigkilometers is beperkt.

In de gemeente Westland neemt de groei van voertuigkilometers
met ongeveer 3 procentpunt af tov het referentiescenario. Dit is
in elk onderzocht scenario het geval.

In Den Haag Zuid-West blijft het aantal voertuigkilometers voor
de auto vrijwel gelijk aan 2020. Tussen de referentiescenario en
het maatregelenpakket zien we ook vrijwel geen verschil.

We zien voor het vrachtverkeer in Den Haag Zuid-West door het
maatregelenpakket een toename van maximaal 3 procentpunt.
Dit heeft te maken met een toename van vrachtverkeer op de

N211 tussen de Erasmusweg en de Escamplaan (=Den Haag
Zuid-West)

g

40%

30%

20%

10%

0%

-10%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

-10%

Ontwikkeling voertuigkilometers (2020=0)
Gemeente Westland

21% 1% 1% 21%
17% 18% 17% 18% 19% 19% 340, 18% 18% 17% 18% 17%
IIIN%II IIIIII IIIM%II
Auto Vracht Motorvoertuigen
= 2040SR_Greenport_REF_MIN ®2040SR_Greenport REF_MAX ® 20405R_Greenport REF_MAX_ZA4

™ 2040SR_Greenport EMP_MIN  m2040SR_Greenport EMP_MAX  m2040SR_Greenport REF_EMP_ZA4

Ontwikkeling voertuigkilometers (2020=0)
Den Haag Zuid-West

19% 19%
5% 16% 16% 18%

— — —_— — — —

= == — —
2% Autge, Vracht -1%  Motorvoerfyigen
™ 20405R_Greenport_REF_MIN ® 20405R_Greenport_REF_MAX ® 20405R_Greenport_REF_MAX_7ZA4

®2040SR_Greenport EMP MIN  m2040SR_Greenport EMP MAX  ®m 2040SR_Greenport REF_EMP_ZA4



Modelresultaten extra maatregelenpakket

Verliestijd netwerk

Voertuigverliesuren etmaal 2040 TOV 2020

« Het effect van het aanvullende maatregelenpakket op de
voertuigverliestijd is beperkt en is ook kleiner dan in GU21.
Omdat zowel de uitgangssituatie (intensiteiten auto, vracht) en
de doorgerekende maatregelen verschillen is het doen van een
zuivere vergelijking lastig.

« Inde gemeente Westland neemt de groei van
voertuigverliesuren voor autoverkeer met ongeveer 2
procentpunt af tov het referentiescenario. Voor vrachtverkeer is
het effect erg klein.

« In Den Haag Zuid-West blijft het aantal voertuigverliesuren
vrijwel gelijk aan de referentiesituatie.

50%

40%

30%

20%

10%

0%

-10%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

-10%

-20%

-30%

Ontwikkeling voertuigverliesuren (2020=0)
Gemeente Westland

" 22% ” 22% 1%
19 19% 18%
17% 17%
15% i 15% 15%
i II i I I I II I ) II B I :

Auto Vracht Motorvoertuigen

m2040SR_Greenport REF_MIN m 2040SR_Greenport REF_MAX m 2040SR_Greenport REF_MAX_ZA4

®2040SR_Greenport EMP_MIN  m2040SR_Greenport EMP_MAX  m2040SR_Greenport REF_EMP_ZA4

Ontwikkeling voertuigverliesuren (2020=0)
Den Haag Zuid-West

-10% 10%
-1 1% -13%

-10% 11% .
-14% -16% 5% 1 -13%

= 20405R_Greenport_REF_MIN M 20405R_Greenport_REF_MAX o 20405R_Greenport_REF_MAX_ZA4

= 2040SR_Greenport EMP_MIN  m2040SR_Greenport EMP_MAX  m 2040SR_Greenport REF_EMP_ZA4



Probleemanalyse

Probleemanalyse

Potentiéle knelpuntlocaties

« De kaart hiernaast toont de potentiele
knelpuntlocaties. De selectie hiervan heeft
plaatsgevonden op basis van GU21 en analyse van
de referentiesituaties GU24

Door het maatregelenpakket vindt er gemiddeld
genomen een afname van intensiteiten plaats.

Grootste afnames worden waargenomen rond de
afgewaardeerde Middelbroekweg en aangepast
knooppunt Bruinsma

+  \ogelaer-Middelbroekweg
«  Jupiter

»  Knooppunt Bruinsma

« Ditis ook de oorzaak van de groei van intensiteiten
op Vlietpolderplein en N213/Dijkweg

13

200

15%

10%

5%

[

-10%

-15%

205

-25%

-30%

Locaties potentiele knelpunten

Uithof / Escamplaan @@

Paul Captijnlaan / Nieuweweg N211 2} @Ongeliikvloers aansluiting N211 / Erasmusweg

Erasmusweg / Poeldijkseweg
Arckelweg / N464 @
Ongelijkvloerse kruising
Wippolderlaan / Westlandroute

© Ransluiting A4 / N211
o

N213 / Nieuweweg €O

Vogelaer - Middelbroekweg
N213 / Dijkweg €D

7 @222/ Zwethlaan © Aansluiting A4 / Den Hoorn
Knooppunt Bruinsma o o Jupiter

Viietpolderplein ) @223/ Zitwent
ijtwente

N225/N213 @) @
N223 / Leehove

Ontwikkeling intensiteiten door maatregelenpakket op potentiele knelpunten

- ~ w - (] (-] -~ @ L] = o = = - = [
(=] L L) s = wm L]
Locatienummer

® 2040H_Minimaal W 2040H_Maximaal ® 2040H_Maximaal_Z_A4

- " | | ] i i

=
-~

=
o



Probleemanalyse

Knelpunten referentiesituaties

Probleemanalyse

Potentiele knelpuntlocaties roul o O @ "oelikvioers aansluiting W11/ Erasmusweg

Erasmusweq / Poeldijkseweg
Arckelweg / Nass @
Ongelijkvioerse kruising
Wippolderlaan / Westlandroute Aansluiting A4 / N211

Beoordeling op basis van VC-ratio VMRDH N213 / Nieuweweg @

Vogelaer - Middelbroekweg
N213 / Dijkweg €D

: © 222/ Zwethlaan Aansluiting A4 / Den Hoorn
Knooppunt Bruinsma ° Jupiter

Knelpunten conform werksessie 1 op basis van modelanalyses

referentiesituatie W, .
polderplein @
@ N223/ Zijtwente VC: <0,85
VC:0,85<->0,9

N223 / N213
@ @ VC:0,9<>1
N223 / Leehove

Kanttekeningen
o N222/ Zwethlaan

Opwaardering naar turborotonde zat al in netwerk referentiesituatie VMRDH 3.
o Jupiter

Nieuwe aansluiting Middelbroekweg/N213 zat al in netwerk referentiesituatie
VMRDH 3.

L)
14 sweco 2§



Probleemanalyse

Probleemanalyse

Potentiéle knelpuntlocaties

Beoordeling op basis van VC-ratio VMRDH

Effect maatregelenpakket :
» Verlicht knelpunt:
« Lost knelpunt op:
« Introduceert nieuwe knelpunten:
« Vlietpolderplein (geel)
« N213/ Dijkweg
+ N213/Nieuweweg

«  Weinig tot geen onderscheidend vermogen tussen de verschillende scenario’s op het niveau
van knelpunten. Op sheet 22 t/m 24 staan de knelpuntenkaarten voor elk van de 3

doorgerekende scenario’s

15

Knooppunt Bruinsma (rood -> geel)

Paul Captijnlaan / Nieuwelaan N211

Knelpunten met maatregelenpakket

Uithof / Escamplaan §)

Paul Captijnlaan / Nieuweweg N211 o @ Ongelijkvloers aansluiting N211 / Erasmusweg

Erasmusweg / Poeldijkseweg

Arckelweg / Nsé4 @

Ongelijkvioerse kruising

Wippolderlaan / Westlandroute

N213 / Nieuweweg @ Aansluiting A4 / N211

Vogelaer - Middelbroekweg
N213 / Dijkweg @

O N222 / 2wethlaan Aansluiting A4 / Den Hoorn

Knooppunt Bruinsma €@ @ lupiter

Vlietpolderplein €0 VC: <0,85
@ N223 / Zijtwente VC:0,85<->0,9

N22s/N21s @ @ VC:0,9<>1

N223 / Leehove

.
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Resterende knelpunten

€D Ongelijkvloers aansluiting N211 / Erasmusweg
Erasmusweg / Poeldijkseweg

©
=
5
= . Ongelijkvloerse kruising it
o N213 / Nieuweweg @ Wippolderlaan / Aansluiting A4 / N211
Westlandroute
N213 / Dijkweg @
. Aansluiting A4 / Den Hoorn
Knooppunt Bruinsma o
Vlietpolderplein €B)
@ N223 / Zijtwente T
N223/N213 @ @ T

N223 / Leehove



Intensiteiten bij knelpunten

(GU21 VS GU24)

17

De meeste potentiele knelpunten worden in de nieuwe
referentiesituatie 2030 zwaarder belast dan in de
gebiedsuitwerking GU21.

Substantieel drukker:

» Aansluitingen op A4

» Kruispunten Wippolderlaan
» Kruispunten N223

Substantieel rustiger:
- Jupiter (zie volgende sheet)

Locaties potentiele knelpunten

Uithof / Escamplaan @

Paul Captijnlaan / Nieuweweg N211 o 9l]rlgaliik\.flq:mrs aansluiting N211 / Erasmusweg

Erasmusweg / Poeldijkseweg
Arckelweg / Nés4s @

Ongelijkvioerse kruising
Wippolderlaan / Westlandroute

N213 / Nieuweweg @ o Aansluiting A4 / N211

Vogelaer - Middelbroekweg
N213 / Dijkweg @

4 © 1222/ Zwethlaan © Aznsluiting A4 / Den Hoorn
Knooppunt Bruinsma ° o Jupiter

Vlietpolderplein @ @
N223 / Zijtwente

N223 /N2 D @
N223 / Leehove

Verschillen belasting potentiele knelpunten Referentiesituaties GU24 tov GU21
40%

30%

10% I | |
o M | : . I

-10%

-20%

-30%

-40%

W 2040H_Minimaal 2040H_Maximaal 2040H_Maximaal_Z_a4






Afspraken vervolgactiviteiten

Hoe verder met resterende knelpunten?
« /Zijn er eventuele aanvullende maatregelen?

o  Structuuroplossingen

o Lokale kruispuntoplossingen
« Woningbouwscenario’s / met/zonder A4 zijn niet onderscheidend ten aanzien van knelpunten.

o
19 SWECO ﬁ



Vragen Kernteam voorafgaande aan werksessie

Vragen

© N O O

. De effecten van hoog/laag aantal woningen en wel/niet A4 zijn niet zichtbaar bij de probleemanalyse de te

nemen maatregelen. Deze zouden conform opdracht separaat worden doorgerekend

. Bij het effect van alle te nemen maatregelen gaat toename HOV naar 400%7? Graag deze toelichten. In de

eerdere studie 2021 was dit veel lager.

In de probleemanalyse opgenomen kaartbeelden is onduidelijk wat wel/niet aan maatregelen is opgenomen.
Graag deze toelichten en verduidelijken.

De variant met alle maatregelen lijkt op grond van het kaartbeeld de situatie juist te verslechteren (meer
knelpunten). Wat zijn de oorzaken?

Graag advies van Sweco welke wel/niet en maatregelen die de situatie wel verbeteren.
Hoe is maatregel samenhang met HOV-passages meegenomen.
Hoe is maatregel HOV/hubs meegenomen in het model

Wat is het effect van pauzeren A4 de drie knelpunten op het vrachtvervoer de Greenport (toename
reistijdverlies t.0.v. nu)

o
SWECO ﬁ



Vragen

1. De effecten van hoog/laag aantal woningen en wel/niet A4 zijn niet zichtbaar bij de probleemanalyse de te
nemen maatregelen. Deze zouden conform opdracht separaat worden doorgerekend

Deze zijn separaat doorgerekend. Op sheet 15 staat vermeld dat er weinig tot geen onderscheidend vermogen is tussen de verschillende
scenario’s op het niveau van knelpunten. Daarom is er slechts 1 knelpuntenkaart opgenomen is in deze presentatie. Aanvullend hierop
onderstaande tabel. Eventueel vullen we dit aan met een knelpuntenkaart per scenario.

Nieuwe referentiesituaties 2040 Extra maatregelpakket
Minimaal Maximaal Maximaal zonder uitbreiding A4 Minimaal Maximaal Maximaal zonder uitbreiding A4
Uithof - Escamplaan 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85
Paul Captijnlaan - Nieuweweg (ABC Westland) 0,89 0,91 0,91 0,85 0,85 0,85
Wippolderlaan / Westlandroute
Aansluiting A4/N211
Aansluiting A4/Den Hoorn
Rotonde Zwethlaan
lupiter
Vogelaer - Middelbroekweg
Knooppunt Bruinsma
Vlietpolderplein
N223-N213
N223 - Leehove
N223 - Zijtwende
Aansluiting N211 - Erasmusweg
Erasmusweg - Poeldijkseweg
Rotonde N464/Arckelweg
N213 - Dijkweg
N213 - Nieuweweg

Vragen Kernteam voorafgaande aan werksessie
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Knelpuntenkaart

Scenario: minimaal icm aanvullend maatregelenpakket

Knelpunten met maatregelenpakket
Scenario: Minimale woningbouw

Uithof / Escamplaan )

Paul Captijnlaan / Nieuweweg N211 o o Ongelijkvloers aansluiting N211 / Erasmusweg

Erasmusweg / Poeldijkseweg

Arckelweg / N464 (1]

Ongelijkvioerse kruising

Wippolderlaan / Westlandrout
N213/ Nieuweweg @ \PpoiQeriaan £ YIeSTANCIONI® —  aansluiting A4 /N211

Vogelaer - Middelbroekweg
N213 / Dijkweg @

@ n222/ Zwethlaan Aansluiting A4 / Den Hoorn

Knooppunt Bruinsma @ o Jupiter

Vlietpolderplein € @225 / Zijtwent
ijtwente

N223/N215 @ @

N223 / Leehove

VC:<0,85
VC:0,85<->09
VC:0,9<->1




Knelpuntenkaart

Scenario: maximaal icm aanvullend maatregelenpakket

Knelpunten met maatregelenpakket
Scenario: Maximale woningbouw

Uithof / Escamplaan ()

Paul Captijnlaan / Nieuweweg N211 o @ Ongelijkvloers aansluiting N211 / Erasmusweg

Erasmusweg / Poeldijkseweg
Arckelweg / N46s @

Ongelijkvloerse kruising

Wippolderlaan / Westlandrout
N215 / Nieuweweg (@ IERCCSTRER N GRINE IR~  Aansluiting M4 £N210

Vogelaer - Middelbroekweg
N213 / Dijkweg B

: @ N222 / Zwethlaan Aansluiting A4 / Den Hoorn
Knooppunt Bruinsma @ © lupiter

Vlietpolderplein €@
€& N223/ Zijtwente

N223 /0213 @ @

N223 / Leehove

VC:<0,85
VC:0,85<->09
VC:0,9<->1




Knelpuntenkaart

Scenario: maximaal zonder uitbr. A4 icm aanvullend maatregelenpakket

Knelpunten met maatregelenpakket

Scenario: Maximale woningbouw zonder uitbreiding A4

Uithof / Escamplaan @)

Paul Captijnlaan / Nisuweweg N211 ) @ Ongelijkvloers aansluiting N211 / Erasmusweg
Erasmusweg / Poeldijkseweg
Arckelweg / N464 €@

Ongelijkvioerse kruising

Wippolderlaan / Westlandroute

N213 / Nieuweweg @ Aansluiting A4 / N211

Vogelaer - Middelbroekweg
N213 / Dijkweg @

O N222/ Zwethlaan Aansluiting A4 / Den Hoorn

Knooppunt Bruinsma (5] o Jupiter

Vlietpolderplein @ o
N223/ Zijtwente

N223/N215 @ @

N2235 / Leehove

VC:<0,85
VC:0,85<->09
VC:0,9<->1




Vragen Kernteam voorafgaande aan werksessie

Vragen

2. Bij het effect van alle te nemen maatregelen gaat toename HOV naar 400%7 Graag deze toelichten. In de
eerdere studie 2021 was dit veel lager.

De oorzaak hiervan ligt bij VMRDH3 tov VMRDHZ2 Het absolute aantal OV-reizigers is in het nieuwe basisjaar 2020 (VMRDH3) substantieel lager
dan in het oude basisjaar 2016 (VMRDH2). Dit blijkt ook uit de modal-split.

WESTLAND 2040 REFERENTIE MAXIMAAL

Westland

L . Vracht 3%

Autopersonen
60%

25 GU21: aandeel OV 7% GU24: aandeel OV 1% smco%



Vragen Kernteam voorafgaande aan werksessie

Vragen

3.

Onderstaande maatregelen zijn in de 3 doorgerekende scenario’s opgenomen. Zie verdere uitwerking op sheets 32 t/m 46

26

In de probleemanalyse opgenomen kaartbeelden is onduidelijk wat wel/niet aan maatregelen is opgenomen.
Graag deze toelichten en verduidelijken.

H o

Betaald parkeren in centrumgebieden

Fietsroute Kijkduin -Wateringen

MFR Fietsroute Naaldwijk-Rijswijk

Fietsonderdoorgang N211/Lozerlaan

Fietsvoorzieningen HOV (waaronder verbeteren fietsparkeren
Haga en Uitho! in Den Haag Zuidwest)

MFR Delft

Hubs/ireefers

LR T I e

Resultaten pre verkenning HOV in model opnemen. Via
Goudappel Frans de Vries. Resultaten VHOV voorjaar 2024 is te
laat

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Nee
Nee

Hw N

Aanpassen Rotonde N211/Paul Captijnlaan

Aanpassen Rotonde N4G64/Arckelwep

Ja
N213-Middelbroekweg met fietstunnel onderdeel MFR Delft in
samhang met Floracampus Ja
Rotonde kruispunt Jupiter-Veilingroute (N465) omvormen tot VRI
kruispunt in samenhang met Floracampus Ja
Nieuwe aansluiting Middelbroekweg/N213 in samenhang met
Floracampus Ja
Rotonde Zwethlaan

Ja
In samenhang met VHOV passages Ja

o
SWECO ﬁ



Vragen Kernteam voorafgaande aan werksessie

Vragen

4. De variant met alle maatregelen lijkt op grond van het kaartbeeld de situatie juist te verslechteren (meer
knelpunten). Wat zijn de oorzaken?

Dat is overall zeker niet het geval. Zie onderstaande tabel waaruit ook de verschillen tussen de referentiesituaties en de situatie met extra maatregelenpakket
valt af te leiden.

Wel is het zo dat er een paar nieuwe ‘knelpunten’ ontstaan. Dit zijn echter lichte knelpunten (geel gekleurd) en hebben te maken met:
« Afwaardering Middelbroekweg (Vlietpolderplein wordt zwaarder belast)

« Inpassing HOV. Op kruispunten is hier de kruispuntlay-out aangepast door businfrastructuur toe te voegen. Dit zorgt voor iets minder capaciteit voor
auto/vrachtverkeer.

Nieuwe referentiesituaties 2040 Extra maatregelpakket
Minimaal Maximaal Maximaal zonder uitbreiding A4 Minimaal Maximaal Maximaal zonder uitbreiding A4
Uithof - Escamplaan 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85 0,85
Paul Captijnlaan - Nieuweweg (ABC Westland) 0,89 0,51 0,91 0,85 0,85 0,85
Wippolderlaan / Westlandroute
Aansluiting A4/N211
Aansluiting A4/Den Hoorn
Rotonde Zwethlaan
Jupiter
Vogelaer - Middelbroekweg
Knooppunt Bruinsma
Vliietpolderplein
N223-N213
N223 = Leehove
N223 - Zijtwende
Aansluiting N211 - Erasmusweg
Erasmusweg - Poeldijkseweg
Rotonde N464/Arckelweg
N213 - Dijkweg
MN213 - Nieuweweg
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Vragen Kernteam voorafgaande aan werksessie

Vragen

5. Graag advies van Sweco welke wel/niet en maatregelen die de situatie wel verbeteren.

Wordt vervolgd na kerngroepoverleg 6-3-'24

28

o
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Vragen Kernteam voorafgaande aan werksessie

Vragen

6. Hoe is maatregel samenhang met HOV-passages meegenomen.

Op kruispunten is hier de kruispuntlay-out aangepast door businfrastructuur toe te voegen zoals in onderstaand voorbeeld
(N213-Nieuweweg). Gevolg hiervan is iets minder capaciteit voor auto/vrachtverkeer.

¢
E

o
29 SWECO ﬁ



Vragen

/. Hoe is maatregel HOV/hubs meegenomen in het model

Twee HOV-verbindingen zijn opgenomen
« BRT Den Haag — Maassluis
« Tangent Naaldwijk — Delft

« Daarnaast is de maatregel HUBS/Reefers opgenomen. Hiervoor is een afname van 5% vrachtverkeer gemodelleerd
van/naar de volgende gebieden:

o ABC-Westland
o Honderdland

Vragen Kernteam voorafgaande aan werksessie

o Greenport Horticampus

o
30 SWECO ﬁ



Vragen Kernteam voorafgaande aan werksessie

Vragen

8. Wat is het effect van pauzeren A4 de drie knelpunten op het vrachtvervoer de Greenport (toename
reistijdverlies t.o0.v. nu)

VVU analyse richt zich op wegennet gemeente Westland en Den Haag Zuid-West. Vertragingen vrachtverkeer
voornamelijk op het hoofdwegennet A4.

o
31 SWECO ﬁ



Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

32

1
2

3

Betaald parkeren in centrumgebieden

Fietsroute Kijkduin-Wateringen

MFR Fietsroute Naaldwijk-Rijswijk

Fietsonderdoorgang N211/Lozerlaan

Fietsvoorzieningen HOV (waaronder verbeteren fietsparkeren
Haga en Uithof in Den Haag Zuidwest)

MFR Deilft

Hubs/reefers

Fiatslunnel de L

Resultaten pre verkenning HOV in model opnemen. Via
Goudappel Frans de Vries. Resultaten VHOV voorjaar 2024 is te
laat

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Nee
Nee

Aanpassen Rotonde N211/Paul Captijnlaan
Aanpassen Rotonde N464/Arckelwey

Ja
N213-Middelbroekweg met fietstunnel onderdeel MFR Delft in

samhang met Floracampus J a

Rotonde kKruispunt Jupiter-Veilingroute (N465) omvormen tot VRI
kruispunt in samenhang met Floracampus

Nieuwe aansluiting Middelbroekweg/N213 in samenhang met

Floracampus J a

Rotonde Zwethlaan J
a

In samenhang met VHOV passages J a

o
SWECO ﬁ



DO: HOV vanant

Info Data  Jobs 20405R._Greenport_EMP_FOV

Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

I oldenhovenlaan|
g

g &
A S5
o

1b: BRT Den Haag - Maassluis

X % 2 "Q:{’ \
Transitline 44120 44119
Rijtijd 27 minuten
0OS_freq 8
RD_freq 6
AS freq 8

o
SWECO ﬁ



Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

DO: HOV variant 8: tangent Naaldwijk - Delft

Info Data  Jobs 20405R_Greenport EMP_FOV

74
-‘"'0-'

op

S

P
Naaldwi
Wi

loraHolland[> e

MRS

o

AN A
e

I\,? o

Transitline

Rijtijd 20,7 minuten
0OS freq
RD freq
AS freq

44121

IS

o
SWECO ﬁ



Ondergrond en gebiedsindeling

Gebieden Westland betaald parkeren Maatregelpakket

7.
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Snelfietsroutes

D2, D3, D6

o
SWECO ﬁ

is echter zeer beperkt)

Het effect

n.

dit zit er nu dubbel i
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Gemodelleerd door fietssnelheid met 10% te verhogen in het netwerk
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D4: Fietsonderdoorgang N211-Lozerlaan

Aandachtspunt: Dit kruispunt is in de referentie al doorgerekend zonder gelijkvloerse fietsoversteek (VMRDH3). Dit zit standaard zo in
het VMRDH. Ook in het basisjaar 2020.

Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

o
37 SWECO ﬁ



Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

D5: Fietsvoorzieningen HOV

» Goede fietsvoorzieningen HOV Naaldwijk —

Delft en HOV Den Haag - Maassluis

« Verbeterde fietsvoorzieningen door verlagen

halteweerstanden Rnet 455 en 456

» Bij een slechte fietsvoorziening is de

halteweerstand 500 ingevoerd (basisinstelling
VMRDH). Deze weerstand is verlaagd
afhankelijk van stedelijkheidsgraad. Zie
onderstaande tabel voor de weerstanden die
ingevoerd zijn

Pensalty-tabel per haltetype en stedelijkheid

IC-station Sprinter Metro Tram Bus
Lopsn FlEts Lapen Fiats Lopan Figts Lopats Flats Figts
S a L 2 10 2 12 1 15 15
S5
S84 2 12
4 12 2 10 2 10 10
=K ]
52
2 12 4 12 3 B € 12 12
S1

Tabel 1.8: Penaltytabel per haltetype en stedelijkheidsgraad

Ichs 204057 _Greenport EMP_FOY

e

\ l:ll"-.:, )\

iUy g
“Pren Hoom, Hooi

" s
Snnipluiden,?WouM R AV =h
Q:& 2 W
-l P

Vﬁu
L } } {L“ Llér.LlGrnGﬂU|
| g i
—Yhdbe Lier, £%55 1 ior, Ligrwag) B
-

\\ L A Lier Hpofdsiraa s
\ [De Lier, Jogchem van der Houtweg
A N




Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

D7: Smart logistics (hubs/reefers)

39

5% minder vrachtverkeer
o ABC-Westland
o Honderdland

o Greenport Horticampus

Gebieden Smart Logistics Maatregelpakket

Ondergrond en gebiedsindeling

Areas_gebidsindeling

0 1 2 km

o
SWECO ﬁ



Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

E1: Rotonde N211/Paul Captijnlaan

* VRI met 2 doorgaande rijstroken N211




E2: Rotonde N464/Arckelweg

* VRI met 2 doorgaande rijstroken N264

Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

o
SWECO ﬁ



E3: Middelbroekweg in samenhang met Floracampus

 Middelbroekweg tussen N213 en Veilingroute afwaarderen (GC 20 km/uur) en vrachtverbod

4 . Figuur 4.7: Vormgeving kruispunt N213 - Middel Broekweg met QV-tunnel SWECO %




E4: Kruispunt Jupiter-Veilingroute (N465)

Layout Signal Settings Data

« VRI kruispunt in samenhang met Floracampus

Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model




ES: Middelbroekweg/N213 in samenhang met
Floracampus

* Nieuwe aansluiting Middelbroekweg/N213 in samenhang met Floracampus. Aandachtspunt:
deze aanpassing zat al in de referentiesituatie. Dit is als maatregel opgenomen in het
prognosenetwerk van het VMRDH3.

Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

o
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Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

E6: Rotonde Zwethlaan

Turborotonde. Aandachtspunt: deze aanpassing zat al in de referentiesituatie. Dit is als
maatregel opgenomen in het prognosenetwerk van het VMRDH3.




E/: Samenhang VHOV passages

« Op kruispunten is hier de kruispuntlay-out aangepast door businfrastructuur toe te voegen zoals in onderstaand voorbeeld
(N213-Nieuweweg). Gevolg hiervan is iets minder capaciteit voor auto/vrachtverkeer.

e

=

i

ST

Verwerking aanvullend maatregelenpakket in model

o
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art.5.1-2e

Van:

Aan:

Cc: art.5.1-2e

Onderwerp: RE: ABC terrein: gesprek Den Haag
Datum: maandag 5 februari 2024 10:53:18
Hoi art.5.1-2¢

Onze toets betreft alleen de vraag of gemeente iets zegt over de huisvestingseffect. De vraag
wanneer het genoeg is natuurlijk erg lastig te beantwoorden. Daar is niet een gouden formule
voor.

Als het plan straks onherroepelijk wordt en er bedrijven zijn geland dan kan zo’n aantal
waarschijnlijk ook fluctueren lijkt mij. Maar wij zijn er niet om dat nog te monitoren en daar later
nog op in te grijpen.

art5.2
arts.2 Ook de gemeente Westland, of Den
Haag, of de VNG kan daar geen echt op antwoord op geven. [ars2
art5.2
Groet
art.5.1-2e
Van:| art.5.12¢ Dpzh.nl >
Verzonden: maandag 5 februari 2024 10:33
Aan: art5.1-2¢ Dpzh.nl >
CC: art5.1-2¢ Dpzh.nl >; arts.1-2e Dpzh.nl >|arsi-2e
art.5.1-2e Dpzh.nl >; art5.1-2¢ Dpzh.nl > art5.1-2¢
art.5.1-2e dpzh.nl >; [atsi2e @pzh.nl >

Onderwerp: RE: ABC terrein: gesprek Den Haag

Hoi  art.5.1-2¢

Uit dit krantenartikel ‘blijkt’ dat er meer dan 400 arbeidsmigranten komen te werken op het
ABC-terrein, zoals ik je al eerder mailde. Niet keihard natuurlijk, want gemt. Den Haag wordt
geciteerd, maar het vermoeden was er al en wordt alleen maar sterker. Toen het terrein ons
voor advies werd voorgelegd hebben zij het volgende aangegeven bij wijze van
huisvestingseffect:

De uitbreiding ABC Westland De Strijp zal voorzien in circa 750 arbeidsplaatsen, waarvan er 250
arbeidsplaatsen worden ingevuld door buitenlandse flexwerkers.

Zij hebben hier echter geen berekeningen voor laten zien, het was niet meer dan deze ene regel.
Wat gaan wij nu doen als blijkt dat er straks daar 700 of 900 arbeidsmigranten werken, die daar

dus niet allemaal worden gehuisvest? ' at5.2
art5.2


mailto:m.molenwijk@pzh.nl
mailto:ba.lubbers@pzh.nl
mailto:lwm.claessen@pzh.nl
mailto:n.de.heer@pzh.nl
mailto:hr.koster@pzh.nl
mailto:maf.soeterbroek@pzh.nl
mailto:ga.damen@pzh.nl
mailto:m.verhoef@pzh.nl
mailto:kp.spannenburg@pzh.nl
mailto:kp.spannenburg@pzh.nl
mailto:ba.lubbers@pzh.nl
mailto:m.molenwijk@pzh.nl
mailto:lwm.claessen@pzh.nl
mailto:n.de.heer@pzh.nl
mailto:hr.koster@pzh.nl
mailto:maf.soeterbroek@pzh.nl
mailto:ga.damen@pzh.nl
mailto:m.verhoef@pzh.nl

Haag. Tot nu toe hebben wij gezegd dat het huisvestingseffect alleen agenderend wordt ingezet.
arts 2 ze hebben gezegd dat er 250 arbeidsmigranten
komen te werken. "as.2 en bijv. echt
onderliggende berekeningen vragen: hoeveel bedrijven komen er, in welke sectoren e.d.?
Binnenkort hebben we via de VNG steeds meer inzicht in hoeveel arbeidsmigranten in bepaalde
bedrijfstakken gemiddeld werken, en kunnen we er zelf een inschatting naast zetten. art5.2

art5.2 nschattingen vragen op basis van soorten
bedrijven en gemiddeld aantal arbeidsmigranten in die tak (weten de uitzendbureaus wel prima).
Deze exercitie kunnen ze overigens ook doen t.t.v. verlening vergunningen, als er zicht is op
welke bedrijven er komen. Zo staat het ook in onze toelichting.

Wat vinden jullie? Is er ruimte om iets meer te vragen dan we nu doen? Willen jullie dat ook?

Met vriendelijke groet,

art.5.1-2e



art.5.1-2e

van:

Verzonden: 2024-03-05 14:07:35+00:00

"Aan: it

art5.1-2¢

at51-2lenhaag.nl ;lat512 dmrdh.n 1 an5i2 mrdh.nl ; |am512e

art5.1-2e gemeentewestland.nl ; atil2e gemeentewestland.nl;
art.5.1-2e maassluis.nl ; at512e

art 5.1-e

CC:

Onderwerp: Verslag ontwerpsessie HOV Westland 14 feb 2024

n

Sommige personen die dit bericht hebben ontvangen, ontvangen niet vaak e-
mail van @ am5.1-2e Jmovares.nl. Meer informatie over waarom dit belangrijk
is <https://aka.ms/LearnAboutSenderIdentification>

Hallo allemaal,

Dank voor de aanvullingen op het verslag van de ontwerpsessie van 14 februari.
In de bijlagen heb ik het definitieve verslag samen met de presentatie gevoegd.

Met vriendelijke groet,

art.5.1-2e
L ]
M art51-2e T +31 (0)30 - 265 5555

art5.1-2e _movares.nl e movares.nl
<https://eure3d.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F
%2Fwww .movares.nl%2F&data=05%7C02% at5.12 pzh.nl

%7C986584ee33154c5d564b08dc3d154465%7C6d99bc288T284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7C0%7
C638452410199343281%7CUnknown

%7CTWFpbGZsb3d8eyIWIjoiMCAwWL jJAWMDALILCJQIjoiV21uMzIilLCIBTiI6IklhaWwilCJIXVCI6MNO%3
D%7C0%7C%7C%7C&sdata=hbpT92UIrvVefgdiw74uMeOXTpNHIt3Cc6iWWlTjSIame%3D&reserved=0>

Werkdagen: at5.12e

Volg ons op: LinkedIn <https://eur@3.safelinks.protection.outlook.com/?url=https
%3A%2F%2Fn1l. linkedin.com%2Fcompany%2Fmovares&data=05%7C02% art5.12e Ipzh.nl
%7C986584ee33154c5d564b08dc3d154465%7C6d99bc2887284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7C0O%7
£638452410199352932%7CUnknown

%7CTWFpbGZsb3d8eyIWIjoiMCAWL jJAWMDALILCJQIjoiV21uMzIiLCIBTiI6Ik1haWwilCJIXVCI6MNO%3
D%7C0%7C%7C%7C&sdata=q70bmsT00%2BT4cSNTONE3QA99VGhSMRYV3YKkK
%2FTArySXxs8%3D&reserved=0> , Instagram
<https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F
%2Fwww.instagram.com%2Fmovaresnl&data=05%7C02% at512e 40pzh.nl
%7C986584ee33154c5d564b08dc3d154465%7C6d99bc288T284a73a50163a8e1eb3040%7C0%7C0%7
C638452410199360392%7CUnknown

%7CTWFpbGZsbh3d8eyIWI joiMCAWL JAWMDAILCJIQTjoiv21luMzIilLCIBTiI6Tk1hawWwil CIXVCI6MNB%3
D%7CO%7C%7C%7C&sdata=oCat LEMomiCDr AOWNhAVURGI 1cLtRDWYXS1E7zhwedU

%3D&reserved=0> , Movares Magazine
<https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fmovares.nl
%2Fover -ons%2Fmagazine%2F&data=05%7C02% arts.1-2e 1opzh.nl
%7C986584ee33154c5d564b08dc3d154465%7C6d 84a73a50163a8e1eh3040%7C0%7CO%7
C638452410199366389%7CUnknown

%7CTWFpbGZsbh3d8eyJWI joiMC4wL JAWMDAILCJIQIjoiV21luMzIiLCIBTiI6Ik1haWwil CIXVCI6MNE%3



D%7C0%7C%7C%7C&sdata=TOx70GAOYkmrHr lcogbhDP7IFBQPYwchRhtdWMxgth40%3D&reserved=0>



—
Movares

adviseurs & ingenieurs



- =

-/_':’_—-""'___—""'\ ._.' ,

Movares S\ Voorirg -

- 's-Gravenhage 7 NGB
VT
eraiependade i N 2 N WRiswik 2\
. '- A .| ' - *h\ .‘\ "‘ " . ‘c-'
& A Y i Ad S e !
Ve rke n n I n g p Mo Roeldifk X Wa&urir:”(-:'r‘;. i A1

= N213 Kwintsheull * W
N211_ " X
Honselersdijk Det. 14 ¥ 4
- JEN GO b,
g 's-Gravenzande 5l Delft D
ook Naaldwijk ;
N220

é De Lier A '\

g )
B N220 N223 Schipluiden .-==="4%

Werksessie ontwerp

14 februari 2024 N2zl /A \ — )=
MRDH Rotterdam Maasdij /N A~ A4 o\

ot ) N . Maasland

~ . I‘ I-' 4
\ ', Maassluiss, .

B / A20.  Vlaardingen

Rozenburg .7’ A4”
| b



Agenda

Werksessie ontwerp

= Opening en kennismaken

Introductie en doel
= Basisuitgangspunten
= Toelichting ontwerpanalyse

= Ontwerpvarianten per deelgebied
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Introductie en doel
Werksessie ontwerp

= Verdiepende verkenning HOV Zuidwestland

= \erkenning opgedeeld in OV-spoor en ontwerpspoor:

= Fase A: Variantenstudie

= Fase B: Uitwerken voorkeurstracé
= Werksessie ontwerpspoor, doel:

= Basisuitgangspunten ontwerp

= Traceé op hoofdlijnen doornemen en mogelijkheden en
varianten bespreken o0.b.v. dwarsprofielen

= Uitwerkingsniveau

m————
Movares




Ontwerpanalyse ——

= Uitgangspunt is een vrijliggende busbaan over het tracé (BRT-tracé), evt. op te waarderen tot lightrail.

= Mede naar aanleiding van OV analyses wordt ook een partiéle variant onderzocht waarbij alleen op gedeelten van het
tracé een vrijliggende busbaan aanwezig is.

= Ontwerprichtlijnen:
» Handboek Ontwerpcriteria Wegen 5.0, Provincie Zuid-Holland

=  CROW richtlijnen (Handboek wegontwerp 2013 buiten de bebouwde kom, ASVV 2021 binnen de bebouwde kom, wegontwerp voor
openbaar vervoer, ontwerpwijzer fietsverkeer)

=  HTM richtlijnen (Voorschrift profiel van Vrije Ruimte, bouwwerken nabij railinfrastructuur)

—
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Ontwerpanalyse

= Den Haag Zuidwest (10.000 woningen)

= Uithofgebied (extra Leisure)

= Vroondaal (3000 woningen)

= Monster Noord (2000 woningen)

= Poeldijk Noord (500 woningen)

= ABC Westland met uitbreiding (3000 arbeidsplaatsen)
= Floracampus (1250 woningen en 3000 studenten)

= Wilgenrijk Maassluis (2000 woningen)

= De Lier Oost (500 woningen)

Y
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Ontwerpanalyse
Toelichting

Ly

CO T (I

= Tracévarianten en effecten HOV maatregelen
inzichtelijk maken:

= |npasbaarheid in de omgeving
= Ruimtelijke impact
= Doorstroming kruispunten

= Op basis van globale ontwerpschetsen, principe-
ontwerpen en reeds beschikbare ontwerpen

= Uitgangspunt variantenstudie is een busbaan van
3,50 meter breed per rijstrook (o.b.v. CROW
Wegontwerp voor openbaar vervoer)

m————
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Ontwerpanalyse
Toelichting

|
= Ontwerpsessie vandaag:

= |npasbaarheid en ruimtelijke impact wegvakken op
basis van dwarsprofielen op maatgevende locaties

= Kruispunten op dit moment buiten beschouwing

m————
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Ontwerpanalyse

Zuidwestlandcorridor/Lijn 456
1. Den Haag

2. Westland

3. Maassluis

Lijn 455

4. De Lier

—_—
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nieuwe woongebieden

knelpunten en -gebleden voor HOV-inpassing

metro HvH (RET)
HOV Zuidwestlandcerridar

— DUl 456
— Buslin 455

— cpties HOV, Den Haag Zuidwest
m—opties HOV Maassluis
Monster

s-Gravenzande

Hoekwan Holland

tvoarne

‘s-Gravenhage
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Den Haag

ied 1:

Deelgeb
Varianten

A. Escamplaan

B. Meppelweg

C. Hengelolaan

—_—
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Deelgebied 1: Den Haag =—

Variant A. Escamplaan bestaande situatie

Z
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Deelgebied 1: Den Haag

Variant A. Escamplaan bestaande situatie

bestaande situatie Escamplaan

—

Z
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Deelgebied 1: Den Haag = =

Variant A. Escamplaan opties =

- optie 1b Escamplaan - optie 3 Escamplaan

e
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Deelgebied 1: Den Haag =—

Variant B. Meppelweg bestaande situatie

Z
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Deelgebied 1: Den Haag ———

——————
Variant B. Meppelweg bestaande situatie —
T - bestaande situatie Meppelweg
B ¢ Eim # I[E_
P 2.66 ’ 6.62

Z
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Deelgebied 1: Den Haag == =
Variant B. Meppelweg opties =

- optie 2 Meppelweg
- optie 1 Meppelweg

- optie 1b Meppelweg - aptie 3 Meppelweg
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Deelgebied 1: Den Haag

Variant C. Hengelolaan bestaande situatie

- bestaande situatie Hengelolaan

| J F fietspad langsparkeren
roen
au

. voetpad

I]IIEII“‘

! 4.99

4.20 ‘ 6.13 ‘ 3.49 4.42 4.05 !3.03 2.11!

0.77 0.79
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Deelgebied 1: Den Haag

Variant C. Hengelolaan opties

|
- optie 1 Hengelolaan
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- optie 2 Hengelolaan
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Deelgebied 2: Westland

1 — Nieuweweg A
2 — Nieuweweg B
3 — Nieuweweg C
4 — Burgemeester Elsenweg A
5 — Burgemeester Elsenweg B
6 — Burgemeester Elsenweg C

7 — Honderdland

e
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Deelgebied 2: Westland ————

Profiel 1. Nieuweweg A - bestaande situatie

Z
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Deelgebied 2: Westland ,//
Profiel 1. Nieuweweg A - bestaande situatie —

‘ 5.40 | 7.49 7.93 ‘ 13.59 ‘u‘

1.97 2.01 ! 14.27 ‘7 0.93
; ‘ 7.04 ‘ |7 1.61 | 2.88 ‘ 1 ‘ﬂ‘
‘ 3.85 ‘ ‘_ 1.47 Hﬂ
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Deelgebied 2: Westland

Profiel 1: Nieuweweg A - opties

Movares

| 3.36 |

| o2
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Deelgebied 2: Westland =
Profiel 1: Nieuweweg A - opties =

e,
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Deelgebied 2: Westland =—

Profiel 2: Nieuweweg B - bestaande situatie

Z
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Deelgebied 2: Westland

Profiel 2: Nieuweweg B - bestaande situatie

—
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Deelgebied 2: Westland

Profiel 2: Nieuweweg B - optie

—

Z
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Deelgebied 2: Westland ————

Profiel 3: Nieuweweg C - bestaande situatie

—
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Deelgebied 2: Westland ———

Profiel 3: Nieuweweg C - bestaande situatie

—
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Deelgebied 2: Westland ———

Profiel 3: Nieuweweg C - optie

—
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Deelgebied 2: Westland ————

Profiel 4. Burgemeester Elsenweg A - bestaande situatie
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Deelgebied 2: Westland ———

Profiel 4: Burgemeester Elsenweg A - bestaande situatie

—

Z
Movares 32



Deelgebied 2: Westland

Profiel 4. Burgemeester Elsenweg A optie

—_—
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Deelgebied 2: Westland

Profiel 5: Burgemeester Elsenweg B - bestaande situatie —

[

—
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Deelgebied 2: Westland

Profiel 5: Burgemeester Elsenweg B - bestaande situatie

rasland

7,14

—

Z
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8.67
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Deelgebied 2: Westland

Profiel 5: Burgemeester Elsenweg B optie

—
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Deelgebied 2: Westland ————

Profiel 6: Burgemeester Elsenweg C - bestaande situatie
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Deelgebied 2: Westland

Profiel 6: Burgemeester Elsenweg C - bestaande situatie

—
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Deelgebied 2: Westland

Profiel 6: Burgemeester Elsenweg C optie

—
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Deelgebied 2: Westland ////,;//2/
Profiel 7: Honderdlaan - bestaande situatie —

X
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Deelgebied 2: Westland ———

Profiel 7: Honderdlaan - bestaande situatie

privast parkeren

. d auto 2 lane n

—

Z
Movares 41



Deelgebied 2: Westland ———

Profiel 7: Honderdlaan - optie 1

—
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Deelgebied 2: Westland ———

Profiel 7: Honderdlaan - optie 2

—
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Deelgebied 3: Maassluis
Profielen

8 — Schenkeldijk

9 — Doctor Albert Schweitzerdreef

—
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" 9 - Doctor Albert Schweitzerdreef
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Deelgebied 3: Maassluis /,//://;j/’/:’/
Profiel 8: Schenkeldijk - bestaande situatie
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Deelgebied 3: Maassluis
Profiel 8: Schenkeldijk - bestaande situatie

—
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Deelgebied 3: Maassluis 7”
Profiel 8: Schenkeldijk - optie 1 —
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Deelgebied 3: Maassluis /
Profiel 8: Dr. Albert Schweitzerdreef —

Bestaand | Optie
Optie 2: via bestaande infra zonder aanpassingen

—
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Deelgebied 3: Maassluis ———

Profiel 9: Doctor Albert Schweitzerdreef - bestaande situatie
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Deelgebied 3: Maassluis ———

Profiel 9: Doctor Albert Schweitzerdreef - bestaande situatie

—
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Deelgebied 3: Maassluis ———

Profiel 9: Doctor Albert Schweitzerdreef - optie 1

Z
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Deelgebied 3: Maassluis //%/:
Profiel 9: Doctor Albert Schweitzerdreef - optie 2 —

|
|

5.79 5.50 ‘ 7.23

22,95

2.58

Of via bestaande infra t.p.v. Albert Schweitzerdreef. Aandachtspunt van deze optie is dat de
busbaan door het park bij de appartementen gaat.

—

Z
Movares 52



Deelgebied 4: De Lier

Inpassing halte na strekken lijn 455

A. Bij rotonde Sportlaan
B. Bij onderdoorgang Kralingerpad

C. Bijrotonde Michiel A. De Ruyterstraat

—_—
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Deelgebied 4: De Lier

Variant A. Rotonde Sportlaan

|
= Fysiek inpasbaar

= Knelpunt verkeersveiligheid omdat dubbele FESSEgH
op-/afrijstrook moet worden overgestoken EARST
door reizigers. De oversteek wordt
daarmee intensiever gebruikt

= \oorkeur voor ligging aan de oostzijde en
de haltekom te combineren met de
voorsorteerstrook rechtdoor/rechtsaf

= Gunstig voor bereikbaarheid Priva, nadelig
voor bereikbaarheid Rijk Zwaan

—_—
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Deelgebied 4: De Lier

Variant B. Onderdoorgang Kralingerpad

Fysiek inpasbaar, aanvullende maatregelen
nodig voor talud

Veilige oversteek voor reizigers
Ligging in een wegvak en helling

Busverkeer moet invoegen in wegvak dat in
een boog ligt

Nadelig voor bereikbaarheid Priva, neutraal
voor bereikbaarheid Rijk Zwaan

—
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Deelgebied 4: De Lier
Variant C. M.A. de Ruyterstraat

= Weinig ruimte, raakvliak met Karel
Doormanlaan

= Knelpunt verkeersveiligheid omdat dubbele
op-/afrijstrook moet worden overgestoken
door reizigers. De oversteek wordt
daarmee intensiever gebruikt

= Gunstig voor bereikbaarheid Rijk Zwaan,
nadelig voor bereikbaarheid Priva

—.
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Deelgebied 4: De Lier

= Alle drie de varianten hebben voor- en
nadelen en belangrijke knelpunten

= |n deze fase kan niet worden gesteld dat het
realiseren van een halte langs de N223 niet
haalbaar is

= |n deze fase kan geen duidelijke voorkeur
worden uitgesproken

—_—
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PROJECT
PROJECTNUMMER
KENMERK

TYPE VERGADERING
PLAATS

DATUM

AUTEUR VERSLAG
AANWEZIG

AFWEZIG

—
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adviseurs & ingenieurs

VERSLAG
HOV Westland
MO0005135
X27-EJI-HS-VSL-23008167
Kernteamoverleg
MRDH
14 februari 2024
art5.1-2e
it ke gemeente Den Haag
gemeente Maassluis
art5.1-2¢ g emeente Maassluis
art.5.1-2e provincie Zuid-Holland
gt . gemeente Westland
art.5.1-2e gemeente Westland (via Teams)
art.5.1-2e aemeente Maassluis (via Teams)
art5.1-Je gemeente Den Haag (Via Teams)
art5.1-2e , gemeente Maassluis
art5.1-2e provincie Zuid-Holland
art5.1-2e , MRDH
art.5.1-2¢ M ovares
art5.1-2¢ M ovares

1. Opening en kennismaken
Rapportage wordt geleverd in combinatie met presentatie.

2. Introductie en doel
3. Basisuitgangspunten

Mochten er aanvullingen zijn op de ontwerprichtlijnen zoals deze in de presentatie
zijn benoemd, dan kan dit via de mail doorgestuurd worden.

Volgende handboeken kunnen nog toegevoegd worden:
+ Handboek openbare ruimte voor Den Haag, ook voor Westland (Nico mailt
dit).
* Handboek Halteplaatsen R-net of van HTM

Ondanks dat het uitgangspunt een vrijliggende busbaan over het tracé is kijken we
ook naar de partiéle variant, dit zou inderdaad betekenen dat de mogelijkheid voor
opwaarderen naar lightrail losgelaten wordt.

Toevoegen van raakvilakproject: Maassluis-west: 375-500 woningen

4. Toelichting ontwerpanalyse

Deelgebied 1: Den Haag
Variant A. Escamplaan

e
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VERSLAG

HOV Westland
X27-EJI-HS-VSL-23008167
Kernteamoverleg

Op de Escamplaan rijden op het drukste stuk (Lozerlaan-De Werf) circa
28.000 mvt/etmaal. De telling is van november 2023 en zover beoordeeld
kan worden betrouwbaar.

De verwachte verkeersgroei zal minder op dit wegdek plaatsvinden

2x1 rijstrock met een vrijliggende busbaan zou een reéle optie zijn, dit
moet goed onderbouwd worden met voor- en nadelen.

Aandachtspunt is de inpassing bij de kruispunten. Met name het kruispunt
bij de Lozerlaan zit aan zijn capaciteit. Dit wordt nader onderzocht door
Movares. Ook in het kader van de actualisatie van de GU wordt dit
onderzocht. De resultaten worde in de loop van maart met de bureaus
afgestemd wanneer de rekenresultaten bekend zijn (actie at5.1-2e

Variant B. Meppelweg

Op de Meppelweg rijden 10.000 mvt/etmaal.
Aan de bebouwingskant, linkerkant op het plaatje, gaan de profielen
wijzigen. Bij sommige profielen gaat het parkeren sneuvelen of komt er
een parallelstrook. Dus daar moet rekening mee gehouden worden bij de
inpassing. Er is een SO gemaakt en het bouwplan is voor een van de
twee straten (Lozerlaan of Beresteinlaan) al vergund.

o Actie 1: at51-2 jo et navraag naar deze plannen en stuurt

eventueel door. Deze actie is inmiddels uitgevoerd.

Nieuwbouw op deze weg: Er is een planuitwerkingskader (PUK) opgesteld
voor de wijk De Venen, deze ligt tussen de Meppelweg, Beresteinlaan,
Hengelolaan en Lozerlaan. Deze is door de gemeenteraad van Den Haag
vastgesteld en het eerste bouwplan is in uitvoering. In de PUK is voorzien
in een parallelrijpbaan op de Meppelweg en een herinrichting van de
openbare ruimte binnen het plangebied. Hiervoor is een SO openbare
ruimte opgesteld.
Optie 3: Aan de bebouwingskant kan wel gefietst worden, maar het zijn
eenrichtingsfietspaden. Dat betekent dat bij iedere zijstraat de
trambaan/HOV-baan gekruist moet worden. Dat heeft gevolgen voor de
ontwerpsnelheid.
Optie 1 lijkt het minst logisch omdat dit dubbelop en ingrijpender is.
De structuurvisie (Den Haag Zuidwest) zegt dat parkeren langs de
Meppelweg zal verdwijnen.
Deze variant is vooral voor de hand liggend bij een eventuele
lightrailverbinding omdat de bestaande infra dan gebruikt kan worden.
Dwarsprofielen moeten nog goed gecontroleerd ten aanzien van een
gecombineerde bus- en trambaan.

Variant C: Hengelolaan

=

\\

Op de Hengelolaan rijJden 8.200 mvt/etmaal

Structuurvisie: Hengelolaan wordt 30 km/u, hier zou een busbaan niet
bijpassen, vrijliggend wellicht wel. Hierbij is een aandachtspunt het
oversteken.
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VERSLAG

HOV Westland
X27-EJI-HS-VSL-23008167
Kernteamoverleg

o Stedenbouw heeft nadrukkelijk uitgesproken dat ze deze straat willen
vergroenen.

* Voordeel: best lopende buslijn van HTM loopt hier ook langs.

+ Dit gaat langs twee grote winkelcentra wat dus inhoudt veel kruisend
verkeer.

* Hetis op veel plekken niet mogelijk om een vrijliggende busbaan te
maken naast een ‘reguliere’ weg voor de auto vanwege het ruimtebeslag.

Er wordt opgemerkt dat de Lozerlaan in deze eerste analyse gemist wordt. Er
wordt aangegeven dat dit ook maatgevend is en het drukste stuk weg is. Er rijden
op deze weg 36.000 mvt/etmaal.

Conclusie deelgebied 1 Den Haag:

« Erwordt aangegeven dat Variant C met Hengelolaan niet haalbaar lijkt in
verband met de afwaardering naar 30 km/u.

* Meppelweg is qua OV (reizigers) een betere optie en in samenhang met
lijn 4 is dit een logischere keuze. Er zou ook via de Uithof gegaan kunnen
worden, d.w.z. via Jaap Edenweg naar Nieuweweg. Dan wordt ook de
entree van de Uithof met 1,5 min. Bezoekers per jaar per OV beter
bereikbaar.

e Escamplaan kan een logische keuze zijn als het bestaande 2x2 profiel
ook ingezet kan worden voor een busbaan. Ook in deze variant kan de
Uithof per OV beter ontsloten worden. Echter is deze ligging vanuit OV
reizigers minder logisch.

Deelgebied 2: Tracé Westland

Profiel 1. Nieuweweg A

* De wegbeheerder (PZH) geeft aan dat het bestaande wegprofiel op deze
locatie gezien de hoge verkeersintensiteiten van ca. 26.000 mvt/etmaal op
dit wegvak met 1x2 profiel in 2040 aan de krappe kant is en eigenlijk
verbreed moet worden (is net in het kader van groot onderhoud
aangepast). Langs een groot deel van het tracé ligt een ca. 3,5 meter
brede (parkeer-)strook. De afstand tussen het huidige fietspad en de weg
is op een aantal plaatsen te klein. Verkeersveiligheid is belangrijk gezien
de hoge verkeersintensiteiten. Het inpassen van een busbaan in dit profiel
wordt niet haalbaar geacht binnen de openbare ruimte.

* De doorzichtige auto is niet langsparkeren maar een strook voor
obstakelvrije ruimte. Dit moet aangepast worden in het dwarsprofiel. In de
praktijk wordt hier ter hoogte van de woningen geparkeerd.

* Er wordt aangegeven dat dit dwarsprofiel niet maatgevend is want er
staan op veel plekken huizen met voortuinen. Dit wordt erkend, de
dwarsprofielen zijn zoveel mogelijk op representatieve/maatgevende
locaties maar er zijn op het tracé nog altijd locaties die nog krapper zijn.
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VERSLAG -
HOV Westland e
X27-EJI-HS-VSL-23008167 s
Kernteamoverleg e
o \Watergang verkleinen wordt niet haalbaar geacht. S

s Erwordt gevraagd of het fietspad/langzaam verkeer niet aan de andere i

kant van het water of ergens anders geplaatst kunnen worden. Dit is in de e

tracé studie van Witteveen en Bos uitgewerkt (zie overzichtstekening). Dit
is ook niet overal haalbaar omdat een aantal percelen per fiets bereikbaar
moet blijven.

+ Een busbaan in één richting op een gedeelte van het tracé kan een
tussenvariant dan wel een oplossing bieden maar lijkt vooralsnog ook niet
inpasbaar binnen de beschikbare ruimte.

 Er wordt aangegeven dat versnelling bij alleen de kruispunten een optie
zou kunnen zijn. In het kader van de KTA zijn de kruispunten samen met
de PZH nader onderzocht. Allen voldoen nu maar richting 2040 gezien de
toename van het verkeer op de N211 niet meer. Dit is de parti€le variant
waarbij een volledig vrijliggend BRT tracé en lightrail in eerste istantie
losgelaten wordt en HOV baan adaptief wordt gerealiseerd.

In de tracé studie van Witteveen en Bos is uitgegaan van een 8 meter
brede HOV baan en een 4 meter brede strook. Deze kan naar wens
worden ingevuld (fietspad, ventweg, combi, water e.d.) De totale breedte
van het benodigde HOV-tracé bedraagt 12 meter.

Profiel 2. Nieuweweg B
¢ Lijkt niet haalbaar zonder aanpassingen buiten het publiek domein te
doen, vergelijkbaar met de conclusie bij profiel 1.

Profiel 3. Nieuweweg C
¢ Qok hier is de ruimte voor de inpassing binnen het publiek domein erg
krap.
e Ruimte watergang is hier al verkleind.
e Dit deel heeft wel minder verkeer waarmee de doorstroming van
busverkeer via bestaande infra eventueel mogelijk is. Dit is nader te
onderzoek en uit te werken.

Profiel 4. Burgemeester Elsenweg A

e De tussenberm zou naar 4.5 meter kunnen.

¢« Hoe haalbaar is het om het fietspad lokaal te laten vervangen:  at5.1-2e
geeft aan dat dit eerder is onderzocht en eventueel haalbaar is. Er zijn
parallelroutes die kunnen gerealiseerd worden. Provincie Zuid-Holland is
het hier niet mee eens. Die geeft aan dat dit niet kan, parallel aan de
provinciale weg moet een fietspad aanwezig zijn, ook voor de
erfaansluitingen waar dit nodig is. Op een aantal plaatsen worden
percelen via ventwegen aan de achterzijde ontsloten. Daarnaast is steeds
uitgegaan van een 4 meter brede strook voor zowel een ventweg en
fietspad dan wel combinatie. Dit dient nader onderzocht en uitgewerkt te
worden.
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* Veel fietsers gaan via de kernen en andere verbindingsroutes. Het aantal = e

fietsers langs de N213/N211 is beperkt en varieert van 100-1000 —

fietsers/etmaal. Dit omdat deze routes langs de drukke wegen met veel
vrachtverkeer (overlast geluid, fijnstof, uitiaatgassen) niet prettig zijn om
langs te fietsen.

* Er komt geen MFR langs de N211 en N213, wel parallel aan weerzijden
hiervan op ca. 3 km afstand. Dit betreffen de routes Naaldwijk-
Honselersdijk-Den Haag HS en Naaldwijk-Monster-Den Haag CS.

* Ook voor dit profiel kan een busbaan niet volledig binnen het publieke
domein ingepast worden. Dit is nader te onderzoeken en uit te werken .

Profiel 5. Burgemeester Elsenweg B

* Ongeveer 400 fietsers per etmaal op het fietspad.

* Ook voor dit profiel is een busbaan binnen het publiek domein niet
haalbaar. Dit is nader te onderzoeken en uit te werken.

* Op dit deel zijn weinig erfaansluitingen, dus hiermee is de kans op
ruimtegebruik buiten het publiek domein eerder haalbaar.

* Hier zijn vooral problemen met de inpasbaarheid bij de kruispunten. Dit
wordt nader onderzocht.

Profiel 6. Burgemeester Elsenweg C
+ Een bushaan op de weergegeven manier lijkt in beginsel haalbaar. Geen
verdere opmerkingen.

Profiel 7. Honderdland
e Opdit punt is er geen probleem met de doorstroming van verkeer. Dit
speelt op het tracé vooral in de buurt van Den Haag.
+ Met name optie 2 is niet haalbaar binnen het huidig profiel.

De overkoepelende conclusie voor het in het Westland gelegen gedeelte is dat
voor een belangrijk deel van het tracé een vrije busbaan in het publieke domein
niet inpasbaar is zonder grote consequenties, zoals bijvoorbeeld het opheffen van
fietspaden of watergangen. Dit is beide een no-go. Het alternatief is grootschalig
grondgebruik van derden. Dit blijkt ook uit de verkenning van het tracé uitgevoerd
door Witteveen en Bos. Echter is de haalbaarheid van een dergelijk grootschalige
grondverwerving een vraagstuk. Er wordt gevraagd om een ideaal situatie aan te
geven in het plan door het profiel wat nodig is op het tracé te leggen. Dan wordt
inzichtelijk welk land verworven/onteigend moet worden. Deze studie is al eerder
uitgevoerd en is reeds grotendeels inzichtelijk. Dat hier hoge kosten aan
verbonden zijn is bekend. In het kader van de benodigde mobiliteitstransitie,
klimaatakkoord, toename van de bevolking en bereikbaarheid van de Greenport
over de weg is richting 2040 een schaalsprong OV in dit deel van de regio
noodzakelijk. Zonder maatregelen verdubbelt het OV-

gebruik en is het huidige netwerk niet meer toereikend. Uit een eerdere studie
bleek dat een T-bone (backbone Den Haag-Naaldwijk-Maassluis en versnellen
Rnet 455 naar Delft) het OV systeem in dit deel versterkt met een verdere
toename van ca. 60%. Ook het OV gebruik op de Oude Lijn neemt hierdoor toe.
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Een goed HOV systeem en netwerk is essentieel voor de bereikbaarheid,
verkeersveiligheid en leefbaarheid in dit deel van de regio.

Deelgebied 3: Maassluis
In de rapportage staan drie varianten waarvan de Kwartellaan nu mist.

Profiel 8: Schenkeldijk

e Hier kan de auto en bus gecombineerd worden op dezelfde weg waarbij
de vraag is of de weg breed genoeg is, mede gezien hier ook
vrachtverkeer rijdt. Dit moet nader onderzocht worden.

+ Het gaat om een lage intensiteit, in de orde grootte 100 voertuigen per
dag

* De percelen zijn gemeente Westland en dus niet gemeente Maassluis. De
helft van de weg is Maassluis en andere helft Westland.

* Vooral de aantakking wanneer Maassluis ingegaan wordt baart wat
zorgen. Qua ruimte zou de optie mogelijk zijn maar qua draagvlak kan dit
ingewikkeld worden en zijn mogelijk aanvullende voorzieningen nodig.

¢ Bij Steendijkpolder is het keren van de bus niet mogelijk. Daarom is
Maassluis-West voorgesteld als alternatief, daar is hiervoor meer ruimte.

Profiel 9. Dr. Albert Schweitzerdreef
+ Bij het inpassen van een busbaan gaat al het groen weg wat niet
realistisch en niet noodzakelijk is.

Maassluis geeft aan dat gebruik gemaakt kan worden van huidige infrastructuur,
een aparte busbaan is niet noodzakelijk en doelmatig. Het enige knelpunt zou de
Maaslandsedijk zijn, maar deze is net aangepakt en wordt idealiter niet nog een
keer aangepast.

Daarnaast heerst er onduidelijkheid wanneer iets BRT is en wanneer niet meer.
Het uitgangspunt voor een BRT is een volledig vrijliggende baan waarbij lightrail
niet onmogelijk wordt en wordt uitgewerkt (zie opdracht BeVa). Bij de uit te werken
partiéle variant moet hier duidelijkheid over komen. Wordt deze BRT dan wel een
versnelde Rnet en wat is het effect hiervan op de vervoerwaarde, exploitatie en
MKBA/ De partiéle variant kan een opmaat zijn om een adaptief vrijliggend tracé
te realiseren.

Deelgebied 4: De Lier

+ Reeds besproken met DBI van de Provincie Zuid-Holland

+ Conclusie: halte is niet onmogelijk maar kent een aantal zwaarwegende
aandachtspunten.

* Variant A lijkt het meest aannemelijk van de drie varianten maar is ook
niet optimaal.

* Er wordt opgemerkt dat de voorkeur uitgaat naar ofwel variant B ofwel een
combinatie van varianten A en C (geredeneerd vanuit een optimale
bereikbaarheid van de OV halte). Qua bereikbaarheid van de halte is dit
juist, maar hier speelt ook de afweging van rijtijd voor het OV.
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e Bij variant B is een aandachtspunt de mindervalide toegankelijkheid en de
inpassing in relatie tot de taluds.
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van: at3.12e
Verzonden: 2024-03-22 14:57:14+00:00
Aan: art.5.1-2e
art 5.1-2¢ -
CC_- art.5.1-2e
Onderwerp: : agenda voor woensdag 27 maart
n
Hi allen,

Op woensdag 27 maart hebben we de worksessie/workshop knelpunten/maatregelen GU
GP WL 3.0 met de werkgroep.

Locatie is MRDH, at3.l2e zaal, aan de Westersingel 12 te Rotterdam,
Inloop: ©08:45 uur

start: 9:00 uur tot 13:00 uur

Lunch: 13:00 uur tot 14:00 uur (Graag je dieetwensen aan at5l-2e
doorgeven)

Zie ook bijgevoegd, de mail van: het overzicht van maatregelen opgenomen
in de referentie en de referentie met aanvullende maatregelen 2025-2040

Voor straks alvast een fijn weekend,

Groet,

art.5.1-2e

De disclaimer van toepassing op e-mail van de gemeente Den Haag vindt u op:
https://www.denhaag.nl/disclaimer "



"van: art.5.1-2e

Verzonden: 2024-03-22 14:20:41+00:00

Aan: art.5.1-2e

art5.1-2e

CC:

"Onderwerp: Ter voorbereiding werksessie GU2024 d.d. 27 maart 2024 overzicht

van maatregelen opgenomen in de referentie, de referentie met aanvullende
maatregelen 2025-20040 met effect op de knelpunten."
n

LET OP!: Deze e-mail komt van buiten de organisatie. Klik niet op 1links en

open geen bijlagen tenzij u de afzender herkent en weet dat de inhoud veilig is.

Beste allemaal,

Bij

gaand ter voorbereiding van de werksessie op 27 maart 2024 het overzicht van

maatregelen opgenomen in de referentie en de referentie met aanvullende
maatregelen 2025-2040

met effect op de knelpunten. Dit overzicht hebben 512 Sweco en ik de afgelopen
dagen opgesteld.

Graag dit overzicht vooraf goed doornemen.

In
de
1.
2.

3.
met

Suc

Mvg

Met

art.5.1-2e

Clu

de werksessie gaan wij aan de hand van dit overzicht en de gebiedskaart met
knelpunten (A@), de knelpunten doornemen met focus op:

het bepalen van het effect van de maatregelen 2025-2040 op dit knelpunt,
het bepalen van de haalbaarheid van de maatregelen 2025-2040,

bepalen van de knelpunten die wij door Sweco nader geanalyseerd willen hebben
advies voor eventueel extra benodigde maatregelen.

ces met de voorbereiding !!

art.5.1-2¢

vriendelijke groet,

ster Beleid

Gemeente Westland

Bezoekadres: Laan van de Glazen Stad 1, Naaldwijk

Postadres: Postbus 150, 2670 AD Naaldwijk

T [ansi2e

M

E ‘atsi2e _ @gemeentewestland.nl

I http://www.gemeentewestland.nl <http://www.gemeentewestland.nl/>

art.5.1-2e
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Maatregelen opgeno

Vastgestelde mobiliteitsmaatregelen Gebisdsuitwerking Greenport 3.0

in de

Maatregeben Korte Termijn Ranpak van GU GP3.0 MoVe
Dein DO en B0 GU-GP3.0 2001 wstgestebde mastrepslen basispakket 2022-2025 en KTA 20220-20085. Alen idem in DO Molle astpesteld Dese pespegeld aan de endrapportgae GUUGPL0

ntie

.4 december 2023

Maatregel KTA Trekker o |Mﬁ&'ﬁlm - !M' [Meenemen in doorrekening Sweco IN VMRDH 3.0 |Aanvullende actie Sweco, indien niet in VWMIRDH 3.0
MR Naaldwijk-Rotterdam WL desls in WL art 5.1-2e W024-2027 Ja Ja it
Beter, vaker en snailer OV WL M25-2027 Ja Pijle winenweq | Rijtijdwinst verwerking en rijtjden OV voor pecifiske OV-
bereft de kruipunten Fijle als resstijdwing lijnen door rijtijd tussen haltleste veriorten
TuinenwegWiddelbroekweg en OV apgencmen
2 bruispunien in centrum kruispunten
(Wateringen Wateringen
zitten er nog niet
inidem
reistijdwinst uil
onderzoek
Sweco
|AZ) afrit 6 WL A25-2027 Ja Nee Infra aanpassen in netwerk auto-vracht
Vi I atregelen Basispakket GU-GP3.0 2021-2025
Maatregeen 2021-2025 Trekher (en moﬂm'?mjinﬂlidlr Realisatie Stats |Meenemen in doorrekening Sweoco IN VMRDH 3.0 |Aanvullende actie Sweco, indien niet in YMRDH 1.0
1|Lagers parkeernomen (-40% Westland, Den Haag art 5.1 2e M24-2028 Ja Nee Voor de twee specifieke modelzones (Watedngen-Noord
tov, de huidige (zone 2804) en Floracampus (3113 wordt 1 minuut extra
pakeermnomenng) bij rijtijd pemodelleerd.
Waiteringen Noord en Dit toegepast als vertraging op de zone connector. Ot is
Floracampus overeenkomsig aan de werkwijze van Goudappel in
de eerdere modelsudie.
Westland, Den Haagen 262035 Ja Ja vt
MROH
Westland, Den Haog. T = Ja ™t
MRDH
i
FH R e Nee vt
PEH 2024-2026
Nee Nee vt
(Trekker |onmr|nlrl;mjlnﬂ|hr Realisatie Meenemen in doorrekening Sweoco IN VMRDH 3.0 |Aanvullende actie Sweco, indien niet in YMRDH 1.0
FH 20T Ja Ja vt
Den Haag 252030 Ja Ja
vt
Figk en Rego Ja en Nee Ja BAutowracht-netwerk terugbrengen naar stuatie
modelnetwerk 2020 in het scenario "maximale
woningbouw zoncer A" |
swaterstast 232025 Ja Ja [
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Aanvullende maatregelen 2025-2040

D [Maatregelen Basispakket GU-GP3.0 na 2025 | rtijen) Realisatie

1|Betaald parkeren in centrumgebieden art.5.1-2e 025-2030

2|Fietsroute Kijkduin-Wateringen 2025-2030

3|MFR Fietsroute Naaldwijk-Rijswijk nog niet prioritair 025-2030

4|Fietsonderdoorgang N211/Lozerlaan 2025-2030

5|Fietsvoorzieningen HOV (waaronder verbeteren fietsparkeren Haga en Uithof in 2025-2030
Den Haag Zuidwest) |

6]MFR Delft art.5.1-2e 026-2035

T|Hubs/reefers b 026-2030

8|Fietstunnel de Lier — 2026-2030
Resultaten pre verkenning HOV in model opnemen. Resultaten VHOV januari wis.lde 030-2040
2024 beschikbaar. Definitieve resultaten mei 2024 0

E [Inframaatregelen 2030-2040 ) Realisatie

1|Aanpassen Rotonde N211/Paul Captijnlaan art.5.1-2e 2025-2030

2|Aanpassen Rotonde N464/Arckelweg 2025-2030

3|N213-Middelbroekweg met fietstunnel onderdeel MFR Delft in samhang met 2025-2030
Floracampus

4|Rotonde kruispunt Jupiter-Veilingroute (N465) omvormen tot VRI kruispunt in 2025-2030
samenhang met Floracampus

5 Nieuwe aansluiting Middelbroekweg/N213 in samenhang met Floracampus 2025-2030

6 Rotonde Zwethlaan

2025-2030

10.



Haalbaarheid Meenemen in maatregelenpakket |IN VMRDH 3.0

Ja Nee

Ja Nee

Ja Nee

Ja Nee

Ja Nee

Ja Ja

Ja Nee

Nee

Ja Nee
Haalbaarheid Meenemen in nog aan te passen |IN VMRDH 3.0

maatrgelenpakket

Ja Nee

Ja Nee

Ja Nee

Ja Nee

Ja Nee

Ja Ja
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[VMRDH 3.0 stedelijke referentie actualisatie verkeersberekeningen GU 21 (RB,GD) Referentie 2040 Referentie 2040 Referentie 2040 Referentie 2040
(incl. K plus (incl. KT/ plus
2020-2025 + No Regret) | maatregelen 2025-2040 | 2020-2025 + No Regret) | maatregelen 2025-2040
Knelpunt nr. |Maatregelen opgenomen in doorrekeningen Sweco Status Knelpunten Knelpunten Raakviak Extra maatregelen 2025-2040 7
[KTA ambtelijk en bestuurlijk vastgesteld in GU 2019 en in DO MoVe 2020
1 gestart )
2 [Werkgeversaanpak 2024-2026 in uitvoering Ja
3 [Versnellen oV
- Kruispunt Pijle Tuinenweg/Middelbroekweg VRI ipv rotonde [Resultaat verkenning Q2 naar bestuur Ja v v HOV
~Twee kruispunten centrum Wateringen rotondes i.p.v. afgebogen voorrang [Resultaat verkenning Q2 naar bestuur Ja v v HOV
4 [A20 afrit 6 aangepaste rotondes voorzien van VRIi.p.v. rotondes iding start 2024 Ja v v Agro A20/A4
|Maatregelen 2020-2025
5 [Cagere parkeernormering (-40% WL) bi] Floracam pus en Wateringen Noord in Ja
6 MFR ij jk-Den Haag HS Q3 naar bestuur Ja
7 [MFR Nwijk-Monster-Den Haag CS [Verdiepende verkenning 2026 Ja
8 4 [Fietsapp voor 2 IVRI krui Dijkweg on Nee
9 provinciale fietsroutes viakke verharding [Voorbereiding gestart Ja
10 [Opening 2025 Ja
No Regret
T i L ongelijkvioers kraispunt in onderzook 7 X(6,50) X (0,58) Agro AL
12 15 VRI kruispunt in onderzoek a X (0,95) X (0,93) Agro Ad
13 5 N211 i ‘worden ongelij en i 2 %3 rijstroken. in uitvoering a RFH logistick
14 6 [N222 Zwethlaan van naar [Gaat niet door a X7 X7 RFH logistick
15 4 [as Gaat niet door Nee RFH logistiek
16 3 |4 Den Hoorn [Gaat niet door Nee Agro Ad plus
VHOV 455
Maatregelen 2025-2040 Status Knelpunten Knelpunten Raakviak
20 [GU 2021P: id Q2 bestuur in UP Nee Ja
21 U 2021 Nee Ja
2 U 2021 Nee Ja
23 U 2021 Nee Ja
2 [GU 2021 SOK Q4 naar bestuur Ja Ja
2 [Guzote e Ja
2 1 GU 2021 ce Ja X (0,85) X (0,85) VHOV 456
2 2 [GU 2021 en maatregel uit onderzoek ABC ce Ja X (0,97 X(0,85) VHOV 456
2 16 [Maatregel uit onderzoek ABC ee Ja v (0,78) X (0,85) WFR HS
2 18 ce Ja X (0,85) X (0,86) VHOV 456
3 17 I e Ja X (0,85) X (0,86) VHOV 456
” . [N213/Middelbroekweg (fietsunnel, afwaarderen Middelbroekweg + nieuwe aansiuiting Lange Broskweg ] _ X (0,88) VHOV 456
+ vHov) [Maatregel uit onderzoek Nee Ja
32 7 N Jupiter VRI rotonde [Maatregel uit onderzoek Nee Ja V(0,56) V (0,85) RFH logistiek
33 10 [N213 Vietpolderplein met alleen VHOV maatregel Nee Ja X (0,85) X (0,87) VHOV 456
34 11 [N213 Westerlee met alleen VHOV maatregel Nee Ja X(0.97) X(0,97) VHOV 456
35 12 [Resultaat onderzoek PZH en project niet Nee Nee X(0,97) X (0,96) VHOV 455
36 13 [N223Zijtwende Oostelijke Randweg zonder VHOV maatregel Nee Nee X(0,97) X(0,95) VHOV 455
37 8 [Vogetaerimi ‘geen maatregel Nee Nee X(0.85) X (0,85) 130
Toelichting
[ Mobiliteittransitie maatregel
| Infra maatregel
v Opgelost
X Nee

Het verkeer op de N211/213 neemt met + 20% toe door A4 (Sweco) hoogstwaarschijnlijk oorzaak knelpunten
VHOV heeft nauwelijks invioed door meeenomen maatregel

Knelpunten referentiesituaties

Uithot / Escamplaan @

Paul Captijniaan / Nisuwewag K211 @ @ 0naelikviosrs sansluiting K211 / Erssmusweg

Erasmuswog / Posldijksewsg
Arckelweg / N&ss @
Ongelijkvioerse kruising

wi derl. / Wastland 1
213/ Nisuwewsg @ P ANCIOUI® pansluiting A4 7 N211
Vogelaer - Middelbroskweg

N213/ Dijkweg @

@ N222 / Zwathlasn Aansluiting A4 / Den Hoorn

Knooppunt Bruinsma © Jupiter

Viistpolderplein € 2
N223 / Zijtwente

N22s/N21s @ @

N225 / Leshave

Knelpunten met

Uithot / Escamplaan )

Paul Captijnlaan / Nisuweweg N211 @

Arckelweg / Né6s @

maatregelenpakket

@ OPoetiikviosrs aansluiting N211 / Erasmusweg

Erasmusweg / Poeldijkseweg

Ongelijkvioarse kruising

N213 / Nisuweweg @

Wippolderlaan / Westlandroute

Aansluiting A4 / N211

Vogslaar - Middelbroskwag

N213/ Dijkweg @

Knooppunt Bruinsma @ © Jupit

Vliatpolderplein @)

N225/N213 @ ©

N223 / Leshove

@ N222 / Zwethlaan Aansluiting A% / Den Hoorn

@ N223 / Zijtwente
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