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1 Inleiding en aanleiding

De provincie Zuid-Holland heeft Royal HaskoningDHV (hierna RHDHV) opdracht gegeven voor het
uitvoeren van een quickscan naar de mogelijkheden voor aanleg van een fietstunnel op de N209 ter
hoogte van de kruising Hoekeindseweg te Bleiswijk.

Voor u ligt de eindrapportage, waarin de gehouden iRoom sessies met de stakeholders, de
uitgangspunten, uitwerkingen en onderbouwing van de varianten en de MCA is opgenomen.

Hieronder de vraagstelling en besluit van GS:

Aan de leden van Provinciale Staten

Kent GS de gelijkvioerse oversteeek voor fietsers bif de kruising N209%/Hoekeindseweg
in Bleiswijk?

Antwoord
Ja, dit met verkeerslichten geregelde kruispunt is in beheer bij de provincie.

Onderschrijft GS de noodzaak om ook op deze locatie een fietstunnel aan te leggen?
Zo ja, welke concrete stappen inclusief tijdsplanning zullen er daartoe worden
ondernomen?

Antwoord

Op dit punt steken inderdaad veel fielsers over, waaronder groepen scholieren. De
oversteek maakt deel uit van een hoofdfietsroute uit van het Fietsplan ‘Samen verder
fietsen' 2016-2025.

Op het kruispunt zijn aanvullende veiligheidsmaatregelen genomen zoals drempels
voor het kruispunt en het instellen van 50 km/h. Daarnaast zijn voorzieningen
getroffen voor het detecteren van fietsers. Naast de lussen voor de stopstreep van het
fietslicht liggen namelijk ook lussen verder voor het kruispunt op het fietspad. Op deze
manier wordt bij het “etecteren van meerdere fietsers extra groen gegeven. Wel zijn
de mogelijkheden hiervan beperkt, aangezien de verkeerslichtenregeling met name in
de spitsen al een maximale cyclustijd kent door de hoeveelheid verkeer die verwerkt
moet worden. Tevens zijn bij de fietsoversteek wachttijdvoorspellers toegepast om
roodlichtnegatie te voorkomen. Op basis van data uit de verkeerslichtencentrale
hebben wij het beeld dat het door rood rijden om de N209 over te steken in de spitsen
zeer beperkt voorkomt.

In de inventarisatie van Fietsknelpunten die is gehouden voor de Uitvoeringsagenda
Samen verder Fietsen 2016-2025 is deze locatie niet als knelpunt aangedragen; ook
nadien overigens niet.

Gezien het belang van de fietsverbinding N209-Hoekeindseweg voor scholieren en
recreatief verkeer kan Gedeputeerde Staten zich voorstellen dat een fietstunnel
gewenst is. Daarom hebben Gedeputeerde Staten besloten om in het voorjaar 2018
een verkenning te starten naar de noodzaak, mogelijkheden, haalbaarheid en
draagvlak voor een veilige fietsverbinding. Hierbij zal de gemeente Lansingerland

worden betrokken. Wel bestaat het beeld dat ter plaatse van het kruispunt N209-
Hoekeindseweg een sociaal veilige fietstunnel moeilijk inpasbaar zal zijn vanwege
ondermeer aanwezige parallelwegen, andere wegen, bebouwing en watergangen.
Op basis van de vitkomsten van deze verkenning kan een mogelijke fietstunnel
worden geprioriteerd volgens het afwegingskader Fiets dat Gedeputeerde Staten als
onderdeel van het Fietsplan in februari 2016 hebben vastgesteld. Afhankelijk van de
uitkomst van deze prioritering kan een voorstel worden gedaan om de uitvoering van
de tunnel op te nemen in de Uitvoeringsagenda Samen verder Fietsen.

26 april 2019 BG2720-101-R-001 3
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De komende jaren zal de verkeersdruk op de N209 als gevolg van de nieuwe verbinding van de A13-A16-
Rotterdam op de N209 toenemen. De start aanleg van deze verbinding staat in 2024 gepland.

vy

209
erajkse &) 7
aSSen A r

Figuur 0 Toekomstige verbinding A13-A16

Daarnaast voorziet de N209 in een directe toegang tot het bedrijventerrein Klappolder (voormalige veiling)
in Bleiswijk. De kruising N209-Hoekeindseweg ligt op een belangrijke schoolroute voor studenten van o.a.
de nabij gelegen Melanchton Business school. De scholen in de kernen zijn op een aparte kaart
weergeven met belangrijkste herkomst bestemming richtingen.

Zie onderstaand en bijlage XIII.

De volgende scholen worden op de volgende bladzijde weergegeven.
1 Melanchton Business School
2 Scouting Bleiswijk
3 Korfbalvereniging
4 Voetbalvereniging
5 Hockeyvereniging
6 Tennisvereniging
7 Gezondheidcentrum
8 Basisschool
9 Melanchton De Blesewic

26 april 2019 BG2720-101-R-001 4
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Bleiswik

Figuur 1 Overzicht kruising en omgeving

Deze scholen hebben een belangrijke regionale functie voor scholieren van en naar Bleiswijk,
Bergschenhoek en Berkel en Rodenrijs. Vanuit Bergschenhoek is er geen veilige alternatieve
fietsverbinding dan de VRI geregelde voetgangers en fietsoversteek N209-Hoekeindseweg. Naast het feit
dat dit kruispunt door veel scholieren gebruikt wordt, is deze oversteek een belangrijke fietsontsluiting naar
het recreatiegebied Rottemeren.

Gezien de zeer beperkte ruimte op de kruising, de aanwezige parallelwegen, andere wegen, bebouwing
en watergangen is het realiseren van een fietstunnel op deze locatie een complexe en grote opgave.
Echter gedeputeerde staten heeft te kennen gegeven dat een verkenning uitgevoerd moet gaan worden
om de noodzaak, mogelijkheden, haalbaarheid en draagvlak hiertoe inzichtelijk te maken.

RHDHV heeft opdracht gekregen om deze verkenning in de vorm van een quickscan uit te voeren.
De volgende aanpak voor het uitvoeren van de quickscan is gevolgd:
1. Verzamelen gegevens bestaande situatie;
1¢ iRoomsessie met stakeholders;
Uitwerken varianten;
2% jRoomsessie met stakeholders;
Opstellen definitieve ontwerpen;
Opstellen SSK-raming per ontwerp
Opstellen afwegingsnotitie MCA en advies;
Opstellen van een 3d-impressie van de voorkeursvariant; (optioneel aangeboden).

ONOORWN
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2 Bestaande situatie en problematiek

2.1 Bestaande situatie

Het kruispunt van de N209 is overzichtelijk en ruim uitgevoerd. Het verkeer op het kruispunt wordt middels
een verkeersinstallatie geregeld. De geldende verkeersregels (zoals voorrang) zijn duidelijk aangegeven,
met name de fietsers gedragen zich hier echter niet naar. Uit een door RHDHYV uitgevoerde
gedragsverkenning blijkt dat fietsers de regeling negeren (roodlichtnegatie) en in bepaalde situaties
voorrang nemen op het autoverkeer. In enkele gevallen geeft het autoverkeer voorrang. Dit zorgt voor
onveilige situaties, vertraging in de doorstroming en voor verwarring bij andere weggebruikers.

Figuur 2 Impressie kruising

Voor de huidige verkeersintensiteiten (1900 fietsers per etmaal, circa 190 fietsers in drukste spitsuur)
schrijft de ASVV 2012 een breedte voor van tenminste 3.50m. De huidige breedte van 3.0m is daarmee
smal te noemen. De vormgeving van het kruispunt met een smalle opstelruimte voor fietsers en
voetgangers in combinatie met de grote verkeersintensiteiten van zowel het langzaam- als autoververkeer
vormt hiermee een knelpunt wat leidt tot een reéel risico op gevaarlijke verkeerssituaties. Op het kruispunt
zelf hebben geen geregistreerde ongevallen plaatsgevonden. Op de fietsoversteken op de toeleidende
wegen (de kruisingen ten oosten en ten westen van de N209) zijn wel ongevallen geregistreerd. Aan de
Bleiswijkse kant is beperkte ruimte om dit op te lossen. In hoofdstuk 2.3 is de verkeersveiligheid verder
beschreven.

2.1.1 Kabels en leidingen

Voor het inzichtelijk krijgen van een mogelijke locatie voor een fietstunnel is een inventarisatie uitgevoerd
van de bestaande kabels en leidingen. De resultaten van de KLIC-melding zijn op een tekening
opgenomen (zie bijlage I).

De aanwezigheid van kabels en leidingen en mogelijkheid tot inpassing van het ontwerp in de huidige
situatie is meegewogen bij de MCA.

26 april 2019 BG2720-101-R-001 6
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Op basis van de uitgevoerde inventarisatie kan gesteld worden dat in de huidige situatie geen kabels en
leidingen aanwezig zijn, die te allen tijde ontweken dienen te worden bij de inpassing van het ontwerp
(hogedruk gas, hoogspanningskabels en hoofdtransportleidingen). Bij alle varianten zijn in meer of
mindere mate verleggingen van minder ingrijpende kabels en leidingen noodzakelijk. De mate van impact
wordt in de MCA beoordeeld en vertaald naar een score.

21.2 Aspect ruimtelijke ordening

Voor het ruimtelijk inpassen van een mogelijke fietstunnel is gekeken naar de aanwezige bestemmingen
volgens het vigerende bestemmingsplan. Een overzicht van de kruising met het vigerende
bestemmingsplan is opgenomen in bijlage Il. Bij een eventuele strijdigheid van de aanleg van een tunnel
(of viaduct) met de vigerende bestemming, zijn in onderstaande legenda de gevolgen aangeduid. Per
variant is gekeken hoe groot de gevolgen zijn voor de ruimtelijke inpassing en met een score beoordeeld
in de MCA.

- Dubbelbestemming waterkering = vergunningplichtig, rekeninghouden met theoretisch
kadeprofiel, kernzone kering

- Bestemming kantoor = bestemmingsplan wijziging/afwijking (26 weken)

- Bestemming agrarische glastuinbouw = bestemmingsplan wijziging/afwijking (26 weken)

- Bestemming wonen = bestemmingsplan wijziging/afwijking (26 weken)

21.3 Kadastrale grenzen

Naast het vigerend bestemmingsplan zijn voor de kruising ook de kadastrale perceelsgrenzen inzichtelijk
gemaakt. Dit om gevolgen van de verschillende varianten en eventueel noodzakelijke grondverwerving
inzichtelijk te maken. In bijlage Il is de kruising met de kadastrale grenzen opgenomen. In de MCA is de
mate van benodigde grondverwerving meegenomen en met een score beoordeeld.

21.4 Beschermingszone waterkering

In bijlage Xll is een overzichtstekening opgenomen waarop de hoofdwaterkering en de bijbehorende
beschermingszones zijn aangegeven. Enkele varianten komen in de kern- of beschermingszone van de
kering en dienen maatregelen getroffen te worden om de variant te kunnen realiseren. Vanuit het
Hoogheemraadschap worden eisen gesteld aan de constructies die in de kern- en/of beschermingszone
komen. Belangrijk aandachtspunt hierbij is dat de functie van de kering te allen tijde gewaarborgd dient te
blijven. De mate van invloed van de variant op de beschermingszone of kernzone van de kering is
gescoord in de MCA.

26 april 2019 BG2720-101-R-001 7
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2.2

Op en om de kruising zijn intensiteiten van fietsers en motorvoertuigen geteld om inzichtelijk te maken hoe
druk de kruising is. Er zijn tellingen uitgevoerd en er zijn bestaande tellingen van de Provincie Zuid-
Holland en de gemeente Lansingerland gebruikt. Er is onderscheid gemaakt in etmaal, ochtendspits (7:00
—9:00) en avondspits (16:00 — 18:00). Bij de tellingen van de gemeente Lansingerland geldt als
avondspits de periode tussen 17:00 - 19:00.

Verkeersintensiteiten

De locaties zijn gegeven in onderstaande figuur 3. De tellingen zijn uitgevoerd tussen 1 september en 15
september 2018 en staan in onderstaande tabel.
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Figuur 3 locaties telpunten

Fiets Motorvoertuigen
Straatnaam Etmaal (0153 AS Etmaal (0153 AS
A Overbuurtseweg 310 60 70 720 90 160
B Hoekeindseweg 1540 280 280 2.130 340 470
C Hoekeindseweg - - - 1.670 220 310
D Fietspad Hoekeindseweg 1.910 360 320 - - -
E Hoekeindseweg - - - 11.960 1.430 1.760
F Fietspad Hoekeindseweg 2.380 480 430 - - -
G Hoekeindseweg - - - 8.590 1.180 1.380
H Fietspad Hoekeindseweg 1.060 240 190 - - -
| Hoekeindseweg - - - 5.070 540 1.000
Tabel 1 Uitkomsten tellingen
26 april 2019 BG2720-101-R-001 8
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Daarnaast zijn ook telgegevens van de provincie Zuid-Holland en de gemeente Lansingerland gebruikt die
staan weergegeven in onderstaande figuur en tabel. De intensiteiten op de N209 (tellocatie J en K in
onderstaande afbeeldingen) zijn van de Provincie Zuid-Holland en stammen uit 2017. De tellingen van de
gemeente Lansingerland zijn uitgevoerd in 2016, 2017 en 2018 (Merenweg, locatie O), hierbij is 1 week
geteld.
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o

| 209
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/

Figuur 4 Tellocaties PZH en gemeente Lansingerland

Motorvoertuigen

Straatnaam Etmaal Etmaal
J N209 / Hoekeindseweg - - - 21.330 3.300 3.890
K N209 / Hoekeindseweg - - - 24.010 3.570 3.970
L Anthuriumweg 490 80 80 1.660 250 370
M Hoekeindseweg 930 160 130 660 180 140
N  Hoekeindseweg 580 150 80 1.500 290 320
O  Merenweg 100 10 15 4.660 440 770

Tabel 2 Resultaten telgegevens PZH en gemeente Lansingerland

26 april 2019 BG2720-101-R-001 9
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Figuur 5 overzicht van telpunten

Op basis van de uitgevoerde tellingen kan geconcludeerd worden dat de meeste fietsers geteld zijn op de
routes tussen Bleiswijk en Bergschenhoek, langs beide zijden van de N209. Ongeveer 60% van de
fietsers kiest voor een route aan de westzijde (telpunt B), terwijl ongeveer 40% aan de oostzijde rijdt
(telpunt H). De relatie richting het noorden (telpunt A) is veel minder groot. Verder naar het zuiden is
grofweg dezelfde verhouding zichtbaar: telpunten L en M aan de westzijde en telpunten N en O aan de
oostzijde. Eris nu alleen op vaste punten geteld. Voor een gedetailleerder beeld van de fietsroutes is
nader en uitgebreider onderzoek nodig.

26 april 2019 BG2720-101-R-001 10
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2.3 Verkeersveiligheid

De verkeersveiligheid is beoordeeld door middel van een ongevallen analyse en een gedragskundige
schouw. De resultaten worden hieronder gegeven.

2.3.1 Ongevallen

In de periode 2010 en 2017 zijn in totaal 8 ongevallen geregistreerd in de directe omgeving van de
kruising. Deze zijn weergegeven in Figuur 5 en Figuur 6. Bij 4 ongevallen was een fiets/bromfiets
betrokken. Opvallend is dat er bij de VRI-oversteek op de kruising zelf geen ongevallen met fietsers
hebben plaatsgevonden. Deze vonden gedurende deze periode (2010-2017) op de ongeregelde
kruisingen aan weerszijden van de VRI plaats.

Vrijdag 24 september 2010 9:40
Botspartners: o
+ Personenauto bestuurder vrouwelijk 36 jaar
+ Personenauto bestuurder mannelijk 76 jaar

* Personenauto bestuurder vrouwelijk 47 jaar | bt Woensdag 22 september 2010 14:40

Botspartners:
* Personenauto

[jm * Fiets

(] Vrijdag 3 april 2015 18:29

Botspartners:

* Personenauto bestuurder mannelijk 29 jaar
+ Bromfiets bestuurder onbekend

Donderdag 22 januari 2015 18:10
Botspartners: Donderdag 18 juni 2015 7:36
* Bromfiets Botspartners:
+ Personenauto + Personenauto bestuurder mannelijk 47 jaar
* Qverig voertuig bestuurder mannelijk 16 jaar
gewond
N203
10,4 104 0.4 .

Figuur 6 Ongevallen geregistreerd in VIASTAT in de periode 2010 — 2015

26 april 2019 BG2720-101-R-001 11
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Woensdag 11 januari 2017 8:42
Betrokken partijen:
* Personenauto bestuurder vrouwelijk 34 jaar.

’///\‘-\ * Personenauto bestuurder mannelijk 35 jaar.

Dinsdag 22 november 2016 13:37

T Betrokken partijen:
S * Vrachtauto bestuurder mannelijk 50 jaar.
° * Voertuig niet bekend mannelijk 69 jaar
\ gewond.
\ __'_,,_””‘-..__\
—_—a
— TN Zondag 15 mei 2016 18:01

Betrokken partijen:
* Bestelauto bestuurder mannelijk 37 jaar.
* Fiets bestuurder vrouwelijk 19 jaar gewond.

101 .

Figuur 7 Ongevallen geregistreerd in VIASTAT in de periode 2016 — 2017

Ongevallen waarbij
Totaal " . -
Jaar (bromlfietsers zijn Afloop Opmerkingen
ongevallen
betrokken
2010 2 1 Frontaal ums
2011 0 0 n.v.t. n.v.t.
2012 0 0 n.v.t. n.v.t.
2013 0 0 n.v.t. n.v.t.
2014 0 0 n.v.t. n.v.t.
2015 3 2 1x Flank, 1x Frontaal 2x UMS 1 ongeval vervoerwijze onbekend
2016 2 1 Flank Letsel 1 ongeval vervoerwijze onbekend
2017 1 0 n.v.t. n.v.t.
Totaal 8 4
Totaal Ongevallen waarbij
Jaar Botspartners Afloop (bromlfietsers zijn Opmerkingen
ongevallen
betrokken
Personenauto / Personenauto Frontaal uUMs
2010 2 1
Personenauto / Fiets Frontaal UMS
2011 0 n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0
2012 0 n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0
2013 0 n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0
2014 0 n.v.t. n.v.t. n.v.t. 0
2015 5 Personenauto / Bromfiets Frontaal UMS 2

26 april 2019 BG2720-101-R-001 12
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Personenauto / Bromfiets Flank UMS
Personenauto / Anders Onbekend Letsel
* mogelijk fietsers bij
betrokken / oorzaak.
Vrachtauto / Anders* Onbekend* Letsel In VIAstat staat aard
2016 2 1 "fietsen
vrachtwagen"
Bestelauto / Fiets Flank Letsel
2017 1 Personenauto / Personenauto Onbekend UMS 0
Totaal 8 4
2.3.2 Gedragskundige schouw

Om de verkeersveiligheid te beoordelen is een gedragskundige schouw uitgevoerd waarbij het wegbeeld
is getoetst aan de relevante Human Factors aspecten. De nadruk ligt hierbij op de fietsers. De schouw is
uitgevoerd op woensdagochtend 26 september 2018. De essentie van de schouw is hieronder
weergegeven.

Het kruispunt N209 — Hoekeindseweg is overzichtelijk uitgevoerd maar de fietsstroken zijn aan de krappe
kant gerelateerd aan de hoge fietsintensiteit. De geldende verkeersregels (zoals voorrang) zijn duidelijk
aangegeven en de kruising wordt middels een VRI geregeld. Buiten de spits is er weinig aan de hand.
Tijdens de spits gedragen de fietsers zich hier echter niet altijd naar, wat tot onveilige situaties leidt. Onze
bevindingen:

Relatief veel fietsers rijden door rood, vaak doordat de fietsers te vroeg vertrekken omdat de
‘teller’ van de wachttijdvoorspellers, bijna op nul staat, terwijl het groene licht dan toch nog langer
dan gedacht op zich laat wachten.

De relatief smalle fietsstroken (3.0 m voor een fietspad in twee richtingen), tegemoetkomende
fietsers en een hoge stoeprand zorgen voor weinig fysieke uitwijkruimte. De fietspaden zijn
daarom weinig vergevingsgezind.

o Voor de huidige verkeersintensiteiten (1900 fietsers per etmaal, circa 190 fietsers in
drukste spitsuur) schrijft de ASVV 2012 een breedte voor van tenminste 3.50m. De
huidige breedte van 3.0m is daarmee smal te noemen

Bij het wachten voor het verkeerslicht van de N209 stellen scholieren zich op aan beide zijden
van het fietspad en op het trottoir (zie foto 2 hieronder). Wanneer het verkeerslicht op groen gaat,
zorgt dit voor onveilige situaties (conflicten) als gevolg van de beperkte ruimte en minimale
uitwijkmogelijkheden wanneer ook fietsers vanuit de andere kant de N209 oversteken;

Op de ongeregelde fietsoversteek in het oostelijke fietspad langs de N209 is een onduidelijke
voorrangssituatie (zie foto 1 en foto 3 hieronder), waardoor onvoorspelbaar gedrag ontstaat. Het
komt hier regelmatig voor dat de fietser voorrang neemt 6f dat de auto voorrang verleent aan de
fietser. Dit zorgt voor vertraging in de doorstroming en voor verwarring bij andere weggebruikers;
De onveilige situaties worden veroorzaakt door onvoorspelbaar gedrag en door krappe infra /
beperkte ruimte.
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Foto 1: Een scholier die eigenlijk voorrang Foto 2: Het opstellen van de fietsers bij het Foto 3: Een fluoriserend verkeersbord dat
moet verlenen, krijgt voorrang van de auto. verkeerslicht op de N209 de indruk kan wekken dat de automobilist
voorrang moet verlenen aan de fietser

Figuur 8 Fotolocaties
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3 Varianten fietstunnel

3.1 1st¢ jRoom sessie

Bij de eerste iRoom sessie met de stakeholders zijn de opgehaalde gegevens en uitkomsten van de
onderzoeken besproken. Daarna zijn in twee groepen varianten voor een mogelijke fietstunnellocatie
nagegaan en per groep gepresenteerd. Vanuit de presentaties zijn door de aanwezigen de meest
haalbare varianten geselecteerd. De varianten voortkomend uit deze 1¢ sessie zijn vervolgens uitgewerkt
tot schetsontwerpen. In een tweede iRoom sessie zijn de optimalisaties van de SO’s besproken en is een
vertaalslag gemaakt naar de MCA. In hoofdstuk 3.2 wordt de MCA verder behandeld.

De betrokken stakeholders en deelnemers bij de iRoom sessies waren:
Provincie Zuid-Holland:

Gemeente Lansingerland : |

Uitganspunten onderzoeksgebied en varianten
Bij de verkenningen van de mogelijke varianten zijn door de stakeholders aanvullende eisen en
randvoorwaarden gesteld, onderstaand zijn deze benoemd:

e De toekomstvastheid van de kruising.

o Besloten is om, in verband met de verwachte intensiteitentoename op de N209
(aansluiting A13), bij de uitwerking rekening te houden met een extra rechtdoor opstelvak
komende vanaf de zuidelijke aansluiting op de kruising en die in noordelijke richting
doorloopt en na de kruising weer samengevoegd wordt. Kosten hiervoor zijn overigens
niet meegenomen in de raming, aangezien dit niet tot de investering benodigd voor de
realisatie van een tunnel hoort;

e De bestaande situatie is als referentie toegevoegd in de MCA;

e De variantenstudie betrof van oorsprong de studie naar een tunnel op deze locatie. Bij de
verkenning van de varianten is de aanleg van een fietsviaduct eveneens geopperd en uiteindelijk
ook verwerkt in de quickscan.

o Het aspect maatschappelijk draagvlak is ingeschat op basis van ervaring en verwachtingen.
Benadering van bewoners is niet uitgevoerd.

o Het aspect sociale veiligheid is ingeschat op basis van ervaring en verwachtingen.

e Eris gezocht naar een variant welke nabij de bestaande oversteek van de N209 -Hoekeindseweg
gesitueerd is om omrijdroutes te beperken. Het beschouwde gebied is op onderstaande
afbeelding met lila omcirkeld. Andere kruisingen of locaties zijn verder niet beschouwd.

e De tunnel dient (minimaal) onderstaande doorsnede te hebben:
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150 135 115 0.50

2,60

e Ontwerpen dienen te voldoen aan de ontwerprichtlijn

Figuur 6 hieronder geeft het beschouwde kruising voor quickscan weer (omcirkeld)
Bijlage XIlII geeft de positionering in de omgeving nader weer.

| o 2 ; "
Figuur 6 De beschouwde locatie, lila omcirkeld.
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Uitwerking varianten

De 4 varianten voortgekomen uit de iRoom sessie worden in dit hoofdstuk per variant behandeld. Tijdens
de uitwerking van de tunnelvarianten heeft RHDHV nog 1 extra variant toegevoegd, zodat nu in totaal 5
varianten beschouwd worden. De varianten zijn per onderwerp toegelicht, deze onderwerpen komen ook
terug in de MCA. Bij de behandeling van de varianten is per onderwerp de uiteindelijke score beschreven
om het totaalbeeld per variant te verkrijgen..

Hoofstuk 3.1.1 t/m 3.1.4 behandeld de varianten verkregen tijdens de iRoom sessies. In hoofdstuk 3.2
wordt de MCA van deze varianten omschreven. In hoofdstuk 3.2.3 is de later uitgewerkte variant V
beschreven en beschouwd en wordt in hoofdstuk 3.2.4 de niet beschouwde varianten kort opgesomd.

3.1.1  Variant 1 (tunnel bedrijventerrein)

Variant 1 betreft een voetgangers- en fietstunnel met het tracé langs het bedrijventerrein (Hoekeindsehof).
Aan de Oostzijde van de tunnel is langs het bedrijventerrein voldoende lengte om het fietspad conform de
richtlijn aan te leggen. Aan de westzijde van de N209 is voldoende ruimte in het huidige weiland, om het
fietspad door middel van een bocht weer aan te laten sluiten op de parallelweg van de N209. Gelet op de
beperkte ruimte (in breedte) om taluds aan te brengen, is het noodzakelijk om de toeritten middels
betonwanden uit te voeren. Onderstaand een afbeelding van de variant, het gehele schetsontwerp van
variant 1 is opgenomen in bijlage IV.

w5 s
o
ploeteripkipr=meprg

Figuur 7 Variant 1 tunnel langs bedrijventerrein

Ruimtelijke inpassing — gemiddelde score over 4 onderdelen: 0,7*

Om deze variant in te passen in de huidige situatie dient het vigerende bestemmingsplan op een aantal
punten gewijzigd te worden. Zo valt de tunnel met toeritten in de bestemming kantoor, wonen en
agrarische glastuinbouw, binnen deze bestemmingen een tunnel realiseren is niet mogelijk en het
bestemmingsplan dient hiervoor gewijzigd te worden. Daarnaast moet er grond verworven worden,
aangezien niet alle gronden in eigendom van de provincie of gemeente zijn. De aanleg van de westelijke
toerit gaat ten koste van parkeerplaatsen en een inrit naar aanwezige kantoren. Alternatieve ontsluitingen
voor de panden lijken inpasbaar. Aan de oostelijke zijde moeten een tweetal landbouwinritten verplaatst
en de bestaande watergang verlegd worden. Er zijn geen grote conflicten met K&L en er is geen
onoplosbaar conflict met het HHvSK. De bestaande bermsloot langs de parallelweg dient vergraven te
worden.

* De gemiddelde score 0,7 is gebaseerd op de onderdelen Bestemmingsplan, Grondverwerving, K&L conflicten, Conflict HHR .
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Figuur 7.1 locatie oostelijke toerit tunnel Figuur 9.2 locatie westelijke toerit tunnel

Maatschappelijk draagvlak — score: 0,8

De locatie van de tunnel met toeritten is op een, voor de omgeving begrijpbare en logische locatie
ingepast en de ruimtelijke impact is, in vergelijking tot andere varianten, niet groot.

De betrokken grond- en pandeigenaren (oostzijde) dienen echter wel goede alternatieve voorzieningen en
of vergoedingen aangeboden te worden ten behoeve van het parkeren en ontsluiten van de inritten.

Het momenteel vrijliggende stuk grond aan de westzijde geeft voldoende ruimte voor aanleg van de toerit
tot de tunnel. Er is aan de westzijde geen bebouwing in de nabijheid, waardoor geen sprake is van directe
hinder van de tunnel. Het draagvlak voor deze variant wordt hierdoor als goed beschouwd en scoort een
0,8.

Kosten
De investeringskosten voor deze variant zijn geraamd op ca. € 9.900.900,-

Risico — score: 0,8

Wijzigingen op het vigerende bestemmingsplan, werving van gronden en de technische inpasbaarheid
zorgen voor gemiddelde risico’s bij deze variant. De grootste risico’s worden voorzien bij de oostelijke
toerit, welke tussen de bebouwing is gesitueerd. Zuidelijk van de toerit is een “oude” woning/boerderij
gesitueerd welke een risico kan vormen bij aanleg (trillingen, waardoor schade kan ontstaan).
Desondanks is een score van 0,8 gerechtvaardigd, aangezien het een gemiddelde en beheersbare
projectrisico’s betreffen.

U g s b s e ks L5 ? W
I e g iy APl \
i e e B e oD

e

Figuur 10 Oostelijke toerit tunnel
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Verkeersveiligheid — gemiddelde score: 1,0

De verkeersveiligheid van het langzaam verkeer wordt sterk verbeterd aangezien de kruising
ongelijkvloers wordt en de oostelijke toerit aansluit op een overzichtelijk bestaand fietspad zonder
conflicten met autoverkeer. De westelijke toerit sluit haaks en overzichtelijk aan op de parallelweg. De
parallelweg is tevens voorzien van fietssuggestiestroken. Verder heeft de oostelijke toerit een
overzichtelijke rechtstand, waardoor goed doorzicht aanwezig is. De westelijke toerit is zodanig
vormgegeven dat zichtlijnen ontstaan van het begin tot einde van de toerit. De tunnel bevindt zich
daarnaast op een locatie waardoor het omrijden t.o.v. de bestaande situatie beperkt blijft. De
verkeersveiligheid van het autoverkeer verbeterd aangezien de conflictsituaties met kruisende fietsers
N209 niet meer optreedt. Verder worden bij deze variant geen nieuwe verkeersveiligheidsknelpunten
geintroduceerd. Tijdens de gehouden telling geeft telpunt H 1060 fietsbewegingen aan. We schatten in
dat bij aanleg van de tunnel dit aantal ongeveer gelijk zal blijven Dit tezamen rechtvaardigt naar onze
mening een score van 1,0.

Uitvoeringshinder — score: 1,0

Hinder tijdens de uitvoering is aanwezig, deze wordt echter gezien als beheersbaar, gezien de benodigde
ruimte en verwachte impact op de bestaande omgeving. Het gedeelte N209 dat benodigd is voor de
kruising is slechts beperkt, het betreft namelijk een haakse kruising van de tunnel met de N209. Er zijn
goede mogelijkheden om een gefaseerde uitvoering te plannen, waarbij de doorstroming minimaal
gehinderd wordt. Dit kan bijvoorbeeld door de N209 tijdelijk iets te verleggen, gebruikmakend van de
parallelweg, waardoor het verkeer via een bypass om een deel van het werk geleid zou kunnen worden.
Dit rechtvaardigt een maximale score van 1,0.

Geluid en luchtkwaliteit — score: 0,8

De verwachting is dat alleen brommers in de tunnel wat extra geluidoverlast kunnen opleveren t.o.v. de
bestaande situatie. Door een betere doorstroming en minder stilstaand en optrekkend verkeer op de
kruising N209 zal de luchtkwaliteit verbeteren en de geluidoverlast afnemen.

Doorstroming N209 — score: 1,0

De doorstroming van het langzaam verkeer verbetert zeer groot aangezien de verkeerslichten nu worden
vermeden. Het fietsverkeer kan ongestoord de N209 kruisen. De doorstroming van het autoverkeer op de
N209 verbetert in mindere mate aangezien er kruisend autoverkeer blijft dat in de regeling meeloopt.

Het introduceren van ongelijke kruisingen komt de doorstroming van met name de fietsers en in mindere

mate het autoverkeer ten goede.

Sociale veiligheid — score: 0,4

De sociale veiligheid van deze variant scoort onvoldoende. De voornaamste reden hiervoor is de
afgelegen locatie van de toeritten tot de tunnel waardoor de sociale controle minimaal is. Daarnaast is
vanaf de toerit aan de westzijde niet in de tunnel te kijken om een check te kunnen doen op de situatie in
de tunnel. Ook vanaf de oostzijde is niet volledig door de tunnel te kijken door een knik in de toerit. Deze
punten samen zorgen voor een score van een 0,4.

3.1.2 Variant 2 (ongelijkvloerse kruising — 50 en 80 km/u)

Bij de tweede variant wordt in plaats van een verlaagde tunnelbak onder de N209 aan te leggen, de N209
verhoogd, zodat het fietspad op huidige maaiveldhoogte onder de N209 door kan steken. Dit biedt
voordelen aangezien het fietspad niet hoeft te zakken en dit qua technische uitdagingen in de ondergrond
(kabels en leidingen, theoretisch kadeprofiel waterkering) minder risico’s oplevert. Een dergelijke variant
zou daarnaast comfortabeler zijn voor de fietser dan hellingen.

Het nadeel is echter dat het verhogen van de N209 (een gebiedsontsluitingsweg van 80 km/u rijweg), een
grote impact heeft op de omgeving.
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Om de verhoging mogelijk te maken kan het hoogteverschil met natuurlijke taluds ingepast worden, echter
vergt dit veel ruimte. Een alternatief kan zijn om te werken met damwanden/keermuren of Terre Armee,
hierdoor wordt de impact op de omgeving qua ruimtegebruik minder. Qua landschappelijk en geluid, blijft
de impact echter groot. Onderstaand een afbeelding van de variant met taluds ingetekend om de
benodigde ruimte inzichtelijk te maken, het definitieve schetsontwerp is als bijlage V toegevoegd.

Figuur 11 Variant 2 verhogen van de N209

Ruimtelijke inpassing — gemiddelde score: 0,5

Om de variant in te passen in de huidige situatie dient het vigerende bestemmingsplan gewijzigd te
worden. De aanpassing vindt voor een groot gedeelte plaats binnen de geldende bestemming verkeer,
zeker wanneer damwanden worden gebruikt i.p.v. natuurlijke taluds. Dit brengt echter technische
uitdagingen met zich mee, in relatie tot de bestaande kabels en leiding en de aanwezige dubbel-
bestemming waterkering. Daarnaast moeten de wegaansluitingen op de N209 - Hoekeindseweg
aangepast/verhoogd worden. Bij gebruik van wanden in plaats van taluds is de benodigde
grondverwerving minder. Deze variant heeft van de beschouwde varianten echter de grootste impact op
de omgeving en daardoor scoort deze variant laag op ruimtelijke inpassing.

* De gemiddelde score 0,50 is gebaseerd op de onderdelen Bestemmingsplan, Grondverwerving, K&L conflicten, Conflict HHR.
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Figuur 13 Eindpunt benodigde verhoging zuidzijde

Maatschappelijk draagvlak — score: 0,2

Het verhogen van de N209 heeft naast civiel technisch impact, ook maatschappelijk een grote impact op
de omgeving. Veel bewoners langs de N209 hebben direct zicht op de verhoogde N209 en zullen de
aanleg als horizonvervuiling bestempelen. Het ontwerp is zo beeldbepalend dat het draagvlak voor deze
variant als slecht (laagst mogelijke score) wordt beoordeeld.

Kosten
De investeringskosten voor deze variant zijn geraamd op ca. €10.200.000,-
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Risico — score: 0,2

De acceptatie van dit plan en het aanpassen van het bestemmingsplan en de ruimtelijke inpasbaarheid
zorgen voor grote risico’s bij dit project. We voorzien risico’s i.r.t. vergunnings- en beroep- en
bezwarenprocedures op het gebied van RO. Daarnaast is het technische risico eveneens groot te noemen
als gevolg van de noodzakelijke ophoging in een zettingsgevoelig gebied.

Daarnaast moeten werkzaamheden bijna op de als waterkering bestempelde strook uitgevoerd worden.
Bovenstaande resulteert in de laagste score van alle varianten.

Verkeersveiligheid — gemiddelde score: 0,5

Telpunt D ( oversteek N209 ) geeft 1910 fietsers per etmaal aan, naar verwachting zal circa 90 % hiervan
bij aanleg van de tunnel de fietsoversteek van de parallelle kruising Hoekeindseweg extra gaan belasten
waardoor de verkeersveiligheid op deze oversteek aanzienlijk verminderd. De intensiteit zou hier hierdoor
uitkomen op 1060 + 1719= 2779 fietsbewegingen. De andere 10%, waaronder de gebruikers komende
vanuit noordelijke richting, zullen als gevolg van de lange omrijdlengtes een ander route kiezen. Om deze
redenen is de veiligheidsscore van 0.4 aangehouden voor het langzaam verkeer.

De verkeersveiligheid van het autoverkeer op de N209 verbetert aangezien de conflictsituaties met
kruisende fietsers N209 niet meer optreden. Doordat de aansluiting N209 - Hoekeindseweg eveneens
opgehoogd moet worden, wordt de kruising minder overzichtelijk en worden er nieuwe
verkeersveiligheidsknelpunten geintroduceerd. De veiligheidsscore voor het autoverkeer komt hierdoor op
0,6.

Uitvoeringshinder — score: 0,2

De hinder tijdens de uitvoering wordt zeer groot ingeschat, aangezien over een groot gedeelte de
bestaande verharding opgebroken, opgehoogd en weer aangelegd dient te worden. De grote lengte
waarover de variant impact heeft en de verwachte lange uitvoeringsduur voor de reconstructie van de
N209 en verleggen van kabels en leidingen maakt dat deze variant slecht scoort.

Geluid en luchtkwaliteit — score: 0,4

De verwachting is dat de geluidstoename groot is t.0.v. de huidige situatie, doordat de nieuwe weg “hoger”
komt te liggen. Geluidmaatregelen in de vorm van geluidschermen zijn naar verwachting dan ook
noodzakelijk over de gehele lengte van de verhoging.

Doorstroming N209 — gemiddelde score: 0,7

De doorstroming van het langzaam verkeer verbetert ten opzichte van de bestaande situatie. Er wordt
echter wel een nieuwe oversteek op de Hoekeindseweg geintroduceerd welke extra wordt belast.
Hierdoor komt de score voor het langzaam verkeer op 0,6 (voldoende).

De doorstroming van het autoverkeer verbetert ten opzichte van de bestaande situatie, echter blijft er
kruisend autoverkeer dat in de regeling meeloopt. Daarnaast komt er een extra VRI installatie ter plaatse
van de oversteek Hoekeindseweg welke de doorstroming van het autoverkeer doet verminderen.

De doorstroming van het autoverkeer wordt hierom beoordeeld met een 0,8.

Sociale veiligheid — score: 1,0

De sociale veiligheid van deze variant scoort uitstekend. De voornaamste rede hiervoor is de kruising van
het langzaam verkeer gelegen op maaiveld. Het zicht door de tunnel is hierdoor goed, wat de sociale
veiligheid ten goede komt. Daarbij is de lengte van het dichte deel van de tunnel kort, wat ook een
pluspunt is voor deze variant.
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3.1.3 Variant 3 (tunnel — tankstation)

De derde variant omvat een tunnel onder de N209 door, welke bij het tankstation aan de westzijde van de
N209 aansluit. Aan de Oostzijde zakt de toerit tot de tunnel tussen de N209 en de bestaande
Hoekeindseweg tot het juiste niveau om onder de N209 door te kunnen steken. De westelijke toerit kruist
de parallelweg ongelijkvloers waarna deze op particulier terrein boven komt. Aandachtspunt en dwingpunt
is de te verlengen duiker onder de N209 door ter plaatse van de aanzet van de westelijke toerit.
Onderstaand een afbeeldlng van de varlant het definitieve schetsontwerp is als bulage VI toegevoegd.
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Figuur 14 Variant 3 tunnel nabij tankstation
Ruimtelijke inpassing — gemiddelde score: 0,55
De inpassing van deze variant in het vigerende bestemmingsplan vormt op enkele punten een uitdaging.
De tunnel is voor het overgrote deel geprojecteerd in de bestemming verkeer en waterkering. Aangezien
het kunstwerk in de dubbelbestemming waterkering aangebracht wordt, dient bij het uitwerken van het
ontwerp rekening gehouden te worden met de eisen gesteld door het waterschap. Enkele andere
aandachtspunten voor deze variant zijn:

- de toerit tot de tunnel aan de noordzijde moet in een “open” bak uitgevoerd worden om tussen de

N209 en Hoekeindseweg in te passen.
- aan de westzijde moet de ontsluiting van enkele percelen aangepast worden.
- De tunnel toerit is gepositioneerd op particuliere grond en de afstand tot woning wordt circa 20m1

* De gemiddelde score 0,6 is gebaseerd op de onderdelen Bestemmingsplan, Grondverwerving, K&L conflicten, Conflict HHR .
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Figuur 15 Locatie toerit tunnel zuid-west zijde Figuur 16 Locatie toerit tunnel noord-oost zijde

Maatschappelijk draagvlak — score: 0,6

Qua maatschappelijk draagvlak wordt de inpassing van deze variant als voldoende beoordeeld. De
constructie wordt voor een groot gedeelte langs/onder de N209 gerealiseerd en de ligging is optimaal,
logisch en begrijpelijk voor de omgeving. De politiek, gemeente, provincie zullen deze variant kunnen
steunen. De betrokken bewoners (2 stuks aan de oostzijde) en het Hoogheemraadschap zullen echter
hoge eisen stellen. Het ontsluiten van de percelen en het inpassen van het ontwerp voor de betrokken
grond- en pandeigenaren (westzijde) is hierbij van groot belang.

Kosten
De investeringskosten voor deze variant zijn geraamd op ca. €10.000.000,-

Risico — score: 0,4

Wijzigingen op het vigerende bestemmingsplan, werving gronden en de technische inpasbaarheid zorgen
voor risico’s bij dit project. Het aanbrengen van een tunnel in een waterkering zorgt hierbij voor grote
technische als ook afstemmingsuitdagingen met het Hoogheemraadschap en de bijbehorende risico’s. De
technische oplossingen zijn naar onze mening wel haalbaar, maar groot en daarom scoort deze variant
een 0,4.

Verkeersveiligheid — score: 0,6

De verkeersveiligheid van het N209 kruisende langzaam verkeer wordt verbeterd aangezien de kruising
ongelijkvloers wordt en de oostelijke toerit aansluit op het overzichtelijke bestaande fietspad zonder
conflicten met het autoverkeer. De westelijke toerit sluit overzichtelijk aan ter plaatse van de T-splitsing.
De verkeersveiligheid van het autoverkeer op de N209 verbetert aangezien de conflictsituaties met
kruisende fietsers N209 niet meer optreden. Echter worden bij deze variant wel nieuwe
verkeersveiligheidsknelpunten geintroduceerd, omdat de oversteek van de Hoekeindseweg nu extra
belast wordt door de fietsers.

Telpunt D ( oversteek N209 ) geeft 1910 fietsers per etmaal aan, naar verwachting zal circa 90 % hiervan
bij aanleg van de tunnel de parallelle kruising Hoekeindseweg extra gaan belasten waardoor de
verkeersveiligheid op deze oversteek aanzienlijk verminderd. De intensiteit zou hier hierdoor uitkomen op
1060 + 1719= 2779 fietsbewegingen. De oostelijke parallelkruising dient bij deze variant daarom
geoptimaliseerd te worden. De andere 10%, waaronder de gebruikers komende vanuit noordelijke
richting, zullen als gevolg van de lange omrijdlengtes een ander route kiezen. De verkeersveiligheid van
de fietser scoort hierom een 0.4 en het autoverkeer krijgt een 0,8.
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Uitvoeringshinder — score: 0,4
Hinder tijdens de uitvoering zal relatief groot zijn, omdat de beschikbare ruimte beperkt is om een fasering
op te stellen en de doorstroming te behouden. Hierdoor is een score van 0,4 vastgesteld.

Geluid en luchtkwaliteit — score: 0,8

De verwachting is dat alleen brommers in de tunnel wat extra geluidoverlast opleveren t.o.v. de bestaande
situatie. Door een betere doorstroming en minder stilstaand verkeer op de kruising, zal de luchtkwaliteit
wel verbeteren.

Doorstroming N209 — gemiddelde score: 0,7

De doorstroming van het langzaam verkeer verbetert ten opzichte van de bestaande situatie. Er wordt
echter wel een nieuwe oversteek op de Hoekeindseweg geintroduceerd welke extra wordt belast (+1200).
Hierdoor komt de score voor het langzaam verkeer op 0,6 (voldoende).

De doorstroming van het autoverkeer op de N209 verbetert ten opzichte van de bestaande situatie, echter
blijft er kruisend autoverkeer dat in de regeling meeloopt. Daarnaast dient er een maatwerkoplossing t.b.v.
de parallelkruising oostelijk van de N209 gerealiseerd te worden. De doorstroming van het autoverkeer
krijgt desondanks 0,8.

Sociale veiligheid — score: 0,6

De sociale veiligheid van deze variant scoort voldoende. De redenen komen overeen met variant 1,
aangezien de doorkijk niet optimaal is en het dichte gedeelte van de tunnel lang is. De variant scoort 0,2
punten hoger dan variant 1 omdat de toeritten minder afgelegen zijn en de sociale controle hier beter is.
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3.1.4 Variant 4 (fietsbrug — Out of the box)

In plaats van het toepassen van een tunnel voor een veilige oversteek van de N209, is ook een fietsbrug
als “out of the box” variant meegenomen in de afweging. De noordelijke toerit is gepositioneerd op
dezelfde locatie als de toerit van de 1¢ variant en buigt vervolgens af richting de kruising, achter de
percelen van de woningen langs. Door dit tracé worden de bestaande fietskruisingen vermeden en kan de
aansluiting van de fietsbrug op de aansluitende wegen zo verkeersveilig mogelijk worden gerealiseerd.
Voor het bovengronds kruisen van de N209 is de doorrijdhoogte van groot belang. De lengte van de
toerritten is hierdoor langer dan bij de tunnelvarianten.

Voor de westelijke fietsbrug toerit wordt de parallelweg richting woningen verschoven, de fietsbrugtoerit
wordt hier op aangesloten. Een groot deel van de westelijke toerit is nu op palen geplaatst om het
ruimtelijke beeld in stand te houden.

Onderstaand een afbeelding van de variant, het definitieve schetsontwerp is als bijlage VIl toegevoegd.

Figuur 17 Variant 4 (fietsbrug - Out of the box)

Ruimtelijke inpassing — gemiddelde score: 0,7

Om deze variant in te passen in de huidige situatie dient het vigerende bestemmingsplan op enkele
punten gewijzigd te worden. Voornamelijk voor de hellingen aansluitend op de brug dienen verschillende
bestemmingen aangepast te worden (wonen, kantoor). Naast de bestemmingswijzigingen dienen ook
diverse gronden aangekocht te worden. De toeritten en de brug zijn beeldbepalend en hebben voor de
direct betrokkenen en omwonenden een grote impact op de leefomgeving. De toeritten en de verschoven
parallelweg aan de westzijde komen daarnaast dichter langs de bestaande woningen. Zoals op het
ontwerp te zien is, moet de ontsluiting van enkele percelen aangepast worden en is de fietsbrug nu
voorzien tussen de N209 en de parallelweg in. Conflicten met het HHvSK zijn er niet. De benodigde
aanpassingen op de huidige situatie benodigd voor het inpassen van de variant, resulteren in een score
van een voldoende voor de inpassing van de fietsbrug.

* De gemiddelde score 0,70 is gebaseerd op de onderdelen Bestemmingsplan, Grondverwerving, K&L conflicten, Conflict HHR.
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Figuur 18 Locatie toerit fietsbrug noordzijde Figuur 19 Locatie toerit fietsbrug zuidzijde

Maatschappelijk draagvlak — score: 0.4

Qua maatschappelijk draagvlak scoort deze variant een onvoldoende. Door de benodigde hoogte voor het
kruisen van de N209 zijn de hellingen voor de fietsbrug dermate lang, hoog en beeldbepalend dat de
impact op de omgeving hiermee groot is. Er is voor deze variant medewerking van alle direct betrokkenen
noodzakelijk. Gelet op de grote effecten in vergelijking met een tunnelvariant zal het draagvlak bij de
bewoners en direct betrokkenen laag zijn. De politiek, gemeente en provincie zullen minder moeite
hebben deze variant te steunen. Hiermee is de score van 0,4 naar onze mening gerechtvaardigd.

Kosten
De investeringskosten voor deze variant zijn geraamd op ca. € 8.700.00,-

Risico — score: 0,4

Wijzigingen op het vigerende bestemmingsplan, werving gronden en de technische inpasbaarheid zorgen
voor grote risico’s bij dit project. De inpassing van de toerit van de fietsbrug aan de westzijde van de N209
levert de nodige risico’s op, aangezien hier de parallelweg voor verlegd moet worden, grond aangekocht
en inritten opnieuw voor moeten worden aangesloten.

Verkeersveiligheid — gemiddelde score: 1,0

De verkeersveiligheid van het langzaam verkeer wordt sterk verbeterd aangezien de kruising
ongelijkvloers wordt en de oostelijke toerit aansluit op een overzichtelijk bestaand fietspad zonder
conflicten met het autoverkeer. De westelijke toerit sluit haaks en overzichtelijk aan op de parallelweg. De
parallelweg is tevens voorzien van fietssuggestiestroken. Verder is de oostelijke toerit mooi gestrekt
waardoor goed overzicht aanwezig is. Omdat de rijsnelheid hoog wordt, dient de aansluiting op het
fietspad echter wel met een afremmende slinger uitgevoerd te worden. De fietsbrug bevindt zich
daarnaast op een locatie waardoor het omrijden t.o.v. de bestaande situatie beperkt blijft. De
verkeersveiligheid van het autoverkeer verbetert aangezien de conflictsituaties met kruisende fietsers
N209 niet meer optreden. Verder worden bij deze variant geen nieuwe verkeersveiligheidsknelpunten
geintroduceerd. Tijdens de gehouden telling geeft telpunt H, 1060 fietsbewegingen aan ter plaatse van de
parallelle fietsoversteek Hoekeindseweg. We schatten in dat bij aanleg van de brug dit aantal ongeveer
gelijk zal blijven Dit tezamen rechtvaardigt naar onze mening een score van 1,0.

Uitvoeringshinder — score: 0,8

Hinder tijdens de uitvoering is aanwezig, echter is een groot gedeelte van brug waarschijnlijk prefab te
fabriceren en zijn de werkzaamheden op locatie niet zo ingrijpend als bij een tunnel. Het verleggen van de
parallelweg van de N209 levert in tegenstelling wel de nodige uitvoeringshinder op.
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De aanleg kan met speciale voorzieningen boven de weg gerealiseerd worden, waarbij de
uitvoeringshinder beperkt blijft, vandaar een score van 0,8.

Geluid en luchtkwaliteit — score: 0,6

De verwachting is dat alleen brommers over de brug wat extra geluidoverlast opleveren t.o.v. de
bestaande situatie. Door een betere doorstroming en minder stilstaand verkeer op de kruising zal de
luchtkwaliteit wel verbeteren.

Doorstroming N209 — score: 1,0

De doorstroming van het langzaam verkeer verbeterd zeer goed aangezien de verkeerslichten voor het
langzaam verkeer nu worden vermeden. De doorstroming van het autoverkeer verbetert in mindere mate
omdat er kruisend autoverkeer blijft dat in de regeling meeloopt. In het algemeen kan gesteld worden dat
het introduceren van de ongelijke kruisingen de doorstroming van met name de fietsers en in mindere
mate het autoverkeer ten goede komt. Deze variant haalt daarom net als variant 1 de maximale score.

Sociale veiligheid — score: 0,8

De sociale veiligheid van deze variant scoort goed. De sociale controle is goed., De variant scoort geen
1,0 aangezien de brug over de kruising heen, eventueel kan zorgen voor gevaarlijke situaties, er bestaat
een mogelijkheid dat door de brug ongewenste objecten naar de andere weggebruikers gegooid worden.
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3.2 Multi Criteria Analyse (MCA)

3.2.1 29 jRoom sessie

Om tot een goede belangenafweging te komen is een 29 iRoom sessie georganiseerd. Tijdens deze
sessie zijn van de varianten 1 t/m 4 de criteria, scores en waardefactoren in de MCA besproken en
gezamenlijk met de stakeholders vastgesteld.

3.2.2 Beschrijving criteria en waardefactoren

Tijdens de sessie zijn de vijf eerder genoemde varianten gescoord op 9 criteria. Het criterium “kosten” is
niet gescoord. Deze wordt “los” beschouwd ten opzichte van de uitkomst van de MCA. De andere 9
criteria staan hieronder beschreven, met de betreffende waardefactor (x) waarmee de scores van de
varianten zijn vermenigvuldigd om te komen tot de eindscore.

De waardefactor geeft de importantie van een criteria weer. Zoals uit onderstaande opzet blijkt krijgt de
verkeersveiligheid voor de fietser de hoogste waardefactor. Verkeersveiligheid voor het autoverkeer, en
doorstroming voor het langzaam verkeer en autoverkeer volgen met een waarde factor van 8.

Ruimtelijke inpassing waar strijdigheden van het bestemmingsplan onder vallen krijgen een waarde factor
2.

Ruimtelijke inpassing

¢ Bestemmingsplan — (2): De mate waarin er strijdigheden zijn met het vigerende bestemmingsplan;

e Grondverwerving — (2): De mate waarin grondverwerving benodigd is voor inpassing van de variant
en de gevolgen voor het perceel (afstand tot nieuw werk);

e K&L conflicten — (4): De mate waarin verleggingen voor kabels en leidingen benodigd zijn voor
inpassen van de variant;

e Conflict HHR - (2): De mate waarin extra constructies of afstemming benodigd is voor de inpassing
van de variant in relatie tot het beherende waterschap;

Maatschappelijk draagvlak — (6): De mate waarin de plannen naar verwachting worden geaccepteerd en

gedragen. Hierbij spelen politieke bereidheid tot uitvoering door gemeente, provincie,

hoogheemraadschap, gebruikers en omgeving (de maatschappij) een rol.

Kosten — (0): Kosten van het project worden niet meegenomen in de afweging;

Risico — (2): De risico’s welke zich voor kunnen bij een variant vanaf de initiatief fase tot en met de

oplevering.

Verkeersveiligheid langzaam verkeer — (10): De mate waarin de verkeersveiligheid voor de fietsers

verbeterd ten opzichte van de bestaande situatie;

Verkeersveiligheid autoverkeer — (8): De mate waarin de verkeersveiligheid voor het autoverkeer

verbeterd ten opzichte van de bestaande situatie;

Uitvoeringshinder — (4): De omvang en duur van de hinder voor verkeer en omwonenden, benodigd om

de variant te realiseren;

Geluid- en luchtkwaliteit — (4): De mate waarin de geluidproductie en/of luchtkwaliteit door aanleg van

de variant verslechterd;

Doorstroming N209 langzaam verkeer — (8): De mate waarin de doorstroming van het fietsverkeer

wordt verbeterd t.o.v. de bestaande situatie;

Doorstroming N209 autoverkeer — (8): De mate waarin de doorstroming van het autoverkeer wordt

verbeterd t.0.v. de bestaande situatie.

Sociale veiligheid — (6): De mate waarin de sociale veiligheid gewaarborgd is in het ontwerp.
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3.2.3 Variant 5 (fietstunnel — "extra variant’)

De vijfde variant is tot stand gekomen tijdens de uitwerking van de eerste 4 varianten.

Deze variant betreft een doorsteek gespiegeld aan de hoofd-fietsroute. Deze variant is desondanks
uitgewerkt omdat deze maximaal gebruik maakt van de grondeigendommen van de gemeente en/of
provincie en de ogenschijnlijke vrije ruimte bij de particulieren aan de westzijde van de N209. De
inpassing is hierdoor goed mogelijk en draagvlak voor aanleg bij omwonenden lijkt hierdoor goed. Zo is de
inpassing van de tunnel en de toeritten beter te realiseren t.0.v. de andere eerder behandelde varianten.
Minpunt is echter dat de route niet overeenkomt met de hoofdfietsroute en er omgereden moet worden.
Het omrijdafstand bedraagt circa 400m t.o.v. de huidige situatie. De omrijdafstand van variant 1 ten
opzichte van de bestaande situatie is gemiddeld 250 m.

Onderstaand een afbeelding van de extra variant 5, het definitieve schetsontwerp is als bijlage VIII
toegevoegd.

e
VAR 138 Satas a1,

e

Figuur 20 Variant 5 fietstunnel

Ruimtelijke inpassing — gemiddelde score: 0,9
Op het gebied van ruimtelijke inpassing scoort deze variant erg goed. Het grootste deel van de tunnel past
binnen de huidige verkeersbestemming. De westelijke toerit en de verschoven parallelweg dienen op het
vrij liggende perceel aangelegd te worden. De bestemming dient hier te worden gewijzigd, maar het
benodigde oppervlak hiervoor is te overzien in vergelijking met de andere varianten.
Andere aandachtspunten zijn:

- De parallelweg van de N209 verleggen;

- De watergang langs de parallelweg verleggen;

- De tunnelbak gaat diagonaal onder de kruising doorgaat;

- Conflicten K&L en HHR zijn beheersbaar.

* De gemiddelde score 0,9 is gebaseerd op de onderdelen Bestemmingsplan, Grondverwerving, K&L conflicten, Conflict HHR.
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Figuur 21 Locatie oostelijke toerit tunnel Figuur 22 Locatie westelijke toerit tunnel

Maatschappelijk draagvlak — score: 0,8

Het maatschappelijk draagvlak voor de aanleg wordt als goed ingeschat. De negatieve effecten voor de
omgeving zijn beperkt en er zijn slechts 2 percelen van particulieren bij betrokken. De aanpassingen en
aanleg van de westelijke toerit worden op grote afstand van de woning gerealiseerd. Naar verwachting
zullen er geen grote weerstanden zijn tegen aanleg. De inschatting is dat de omrijd-meters voor de
gebruikers, +/- 400m, geen negatief effect zullen hebben of weerstand oproepen bij de gebruikers, omdat
het omrijden slechts 1,5 minuut extra aan reistijd kost. Variant 1 heeft een omrijdlengte van circa 250m1
ten opzichten van de bestaande situatie. Ondanks de gespiegelde ligging verwachten we dat politiek,
gemeente, provincie en omgeving geen grote bezwaren zullen hebben tegen deze variant waardoor het
draagvlak als redelijk tot goed gekwalificeerd kan worden. > score 0.8

Kosten
De investeringskosten voor deze variant zijn geraamd op € 10.500.000,-

Risico — score: 0,8

De aanleg van variant 5 brengt geen onoverkomelijke technische of procesmatige risico’s met zich mee.
Het aanpassen van het bestemmingsplan en het verwerven van benodigde gronden wordt als goed
haalbaar ingeschat waardoor de risico’s als laag gekwalificeerd kunnen worden.

Verkeersveiligheid — gemiddelde score: 0,6

De verkeersveiligheid van het langzaam verkeer gebruikmakende van de oversteek N209 verbeterd
aangezien de kruising van de N209 ongelijkvloers wordt. De oostelijke toerit sluit aan op een overzichtelijk
bestaand fietspad zonder conflicten met het autoverkeer. De westelijke toerit sluit haaks en overzichtelijk
aan op de parallelweg. De parallelweg is tevens voorzien van fietssuggestiestroken

Bij deze variant wordt wel een nieuw verkeersveiligheidsknelpunten geintroduceerd omdat de oversteek
van de Hoekeindseweg nu extra belast wordt door de fietsers. Telpunt D ( oversteek N209 ) geeft 1910
fietsers per etmaal aan, naar verwachting zal circa 90 % hiervan bij aanleg van de tunnel de parallelle
kruising Hoekeindseweg extra gaan belasten waardoor de verkeersveiligheid op deze oversteek
aanzienlijk verminderd. De intensiteit zou hier hierdoor uitkomen op 1060 + 1719= 2779 fietsbewegingen.
De kruising parallel aan de oostzijde van de N209 dient bij deze variant daarom wel geoptimaliseerd te
worden.

Om deze redenen scoort de veiligheid voor fietsers niet optimaal maar een 0,4. De verkeersveiligheid van
het autoverkeer verbetert aangezien de conflictsituaties met kruisende fietsers op de N209 niet meer
optreedt. Omdat er een nieuw maar beheersbaar conflict bijkomt krijgt de verkeersveiligheid voor het
autoverkeer een 0.8.
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Uitvoeringshinder — score: 0,8

Doordat de tunnel op het breedste deel van de kruising wordt aangelegd is een fasering denkbaar waarbij
het doorgaande verkeer op de N209 middels een by-pass zijn weg kan vervolgen, De hinder voor het
aanpassen van de parallelweg de berm en omleggen van de watergang is door een goed faseringsplan te
beperken.

Geluid en luchtkwaliteit — score: 0,8

De verwachting is dat alleen brommers door de tunnel extra geluidoverlast opleveren t.o.v. de bestaande
situatie. Door een betere doorstroming en minder stilstaand verkeer op de kruising zal de luchtkwaliteit
wel verbeteren.

Doorstroming N209 — gemiddelde score: 0,7

De doorstroming van het langzaam verkeer verbeterd ten opzichte van de bestaande situatie. Er wordt
echter wel een nieuw mogelijk verkeersconflict geintroduceerd op de oversteek van de Hoekeindseweg,
welke extra wordt belast. Hierdoor komt de score voor het langzaam verkeer op 0,6.

De doorstroming van het autoverkeer verbeterd ten opzichte van de bestaande situatie, echter blijft er
kruisend autoverkeer wat in de regeling meeloopt. Daarnaast dient de oversteek parallel aan de Oostzijde
van de N209 geoptimaliseerd worden om de toestroom van fietsers te kunnen begeleiden. Hierdoor
verslechterd de doorstroming van het autoverkeer. De doorstroming van het autoverkeer krijgt 0,8.

Sociale veiligheid — score: 0,6

De sociale veiligheid van deze variant scoort voldoende. De doorkijk is matig, echter is de lengte van de
tunnel wat korter dan de varianten met een 0,4 score. Ook de sociale controle is voldoende aangezien de
toeritten zo gepositioneerd zijn dat er door meer bebouwing zicht op is.

3.2.4 Niet beschouwde varianten

Tijdens de 15t iRoom sessie zijn naast bovenstaande varianten, enkele andere opties besproken en
uitgesloten tot verdere uitwerking. Onderstaand een toelichting op de varianten die niet nader zijn
uitgewerkt.

- De fietstunnel of -brug is nu meegenomen in de ontwerpen als zijnde een talud waar op- of
afgereden kan worden. Voor ruimtebesparing had ook gekozen kunnen worden voor een trap met
fietsgoot. Dit is in de varianten niet als optie meegenomen aangezien de intensiteit van het aantal
fietsers te hoog is, om dit op deze wijze op te lossen.

- Het toepassen van een lift in de tunnel of bij de brug om ruimte te besparen. Ook hierbij is de
intensiteit van de route te hoog om dit als optie mee te nemen. Daarnaast is ook het onderhoud
voor de liften en mogelijk vandalisme een niet gewenste bijkomstigheid.

- Varianten met verleggingen van de waterkering en/of boezemwatergang. Bij een te grote impact
op de watergang en/of kering, is de variant afgevallen voor nadere uitwerking.
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3.2.5 Scoring varianten

Tijdens de 29 iRoomsessie met de stakeholders zijn scores aan de varianten per categorie toebedeeld.
De mogelijke scores op de verschillende beoordelingsonderdelen (categorieén) zijn onderverdeeld naar 5
waarden oplopende van 0,2, 0,4, 0,6, 0,8, 1.

Met uitzondering van variant 5 welke door RHDHYV later is toegevoegd en is ingevuld. In bijlage X is een
motivering en onderbouwing van de verschillende scores opgenomen. Bij de toedeling van de scores zijn
de varianten per categorie (bijvoorbeeld verkeersveiligheid) onderling vergeleken en zijn op basis hiervan
zijn scores toebedeeld. Onderstaande tabel is ook als bijlage IX toegevoegd bij dit rapport.

‘ Royal
HaskoningDHV
Enhancing Society Together
Waardefactor in een score van 0 m 10 Wegingsfactor in een score van 0 tm 1.0
Multi-Criteria Analyse: Variantenstudie N209 Wegingsfactoren
‘Waarde
Categorie Criterium factor
Ruimtelijke inpassing 2
Bestemmingsplan
. 2
Grondverwerving
K&L conflicten s
2
Conflict HHR
- B
Maatschappeliik draagviak
Eosten Uitvoering 0
Risico Uitvoering =
Verkeersveiligheid Langzaam verkeer| 10
8
Auto verkeer
Uitvoeringshinder =
4 o a
Geluid en luchtkwaliteit
Doorstroming M209 Langzaam verkeer|
Auto verkeer
Sociale veiligheid
10 Zeer Belangrijk 1 Ulitstekend
8 Belangriik 0.8 Goed
6 Enigszins belangrijk 0.6 Voldoende
4 Minder belangriik 0.4 Onvoldoende
2 Minst betangrijk 0.2 Siecht

3.2.6 Ranking varianten

In de vorige paragraaf zijn de varianten gescoord op de criteria. De uiteindelijke score voor een variant op
een categorie/ criterium wordt bepaald door de score te vermenigvuldigen met waardefactor.
Onderstaande tabel is het eindresultaat en geeft ook direct de ranking weer.

De kosten van de varianten zijn niet meegenomen in de MCA scoringstabel. De kosten worden in de
conclusie en aanbevelingen verder beschouwd.
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In bijlage Xl is onderstaande tabel opgenomen.

N Multi-Criteria Analyse: Variantenstudie N209
Waardefact| Bestaande |Variant 1 Variant 2 Variant 3 Optimalisatie
Categorie Criterium or situatie £€9.892.991,- £10.208.000,- E10.017.744 bestaande situatie
{tunnel {ongelijkvioerse |{tum
bedrijventerrein) |kruising) ;
Ruimtelijke inpassing Bestemmingsplan 2 2 1.2 1.6
Grondverwerving 2 2 0.3 0.8
K&L conflicten 4 4 3.2 0.8
Conflict HHvSK 2 2 2 1.2
Maatschappeliik draapviak 6 3.6 4.8 1.2 g g
Kosten Ultvoering 0 0 0 0 0 0 0 0
Risico Ulitvoering 2 2 1.6 0.4 0.8 0.8 1.6 2
Verkeersveiligheid Langzaam verkeer 10 i} 10 4 4 10 4 i
Auta verkeer 8 4.3 8 4.8 6.4 8 6.4 4.8
Uitvoeringshinder 4 4 3.2 0.8 1.6 32 32 4
Geluid en luchtkwaliteit 4 3.2 3.2 1.6 3.2 2.4 3.2 4
Doorstroming N209 Langzaam verkeer| 8 4.8 3 4.8 4.8 3 4.8 4.3
Auto verkeer 8 48 3 6.4 6.4 3 6.4 48
Sociale veiligheid 6 1 24 i
Totaal 49.2 56.4
score
volgorde 0 1 6
Vot | 12| | | e |
verschil 1.2 0 22 16.4 1.6 10 124
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4 Resumé onderzoek

Hieronder de eindscore van de uitgevoerde MCA waarbij alleen de twee hoogst scorende varianten zijn
weergegeven.

Multi-Criteria Analyse: Variantenstudie N209
Waardefact|Bestaande [Variant 1 Variant 4
Categorie Criterium or situatie €9.892.991,- €8.665.214,-
(tunnel (fietsbrug - Out
bedrijventerrein) |of the box)
Ruimtelijke inpassing Bestemmingsplan 2 2 1,2 1,2
Grondverwerving 2 2 0,8 0,8
K&L conflicten 4 4 3,2 3,2
Conflict HHvSK 2 2 2 2
Maatschappelijk draagvlak 6 3,6 4,8 2,4
Kosten Uitvoering 0 0 0 0
Risico Uitvoering 2 2 1,6 0,8
Verkeersveiligheid Langzaam verkeer 10 4 10 10
Auto verkeer 8 3,2 8 8
Uitvoeringshinder 4 4 3,2 3,2
Geluid en luchtkwaliteit 4 3,2 3,2 2,4
Doorstroming N209 Langzaam verkeer 8 4,8 8 8
Auto verkeer 8 4,8 8 8
Sociale veiligheid 6 6 2,4 4.8
Totaal 45,6 56,4 54,8
score
|volgorde 0 1 2
punten
verschil 10,8 0 1,6

Variant 1 Variant 4

Voorkeursvarianten

Op basis van deze MCA scoren de varianten 1 en 4 als beste, waarbij het onderlinge verschil minimaal is.
Variant 1 (tunnel bedrijventerrein) scoort 56.4 punten en variant 4 (fietsbrug) 54,8 punten. Het verschil met
de nummer 3 (variant 5, gespiegelde tunnel ) bedraagt 10 punten. Het verschil met de overige varianten
bedraagt meer dan 20% en deze kunnen als onhaalbaar bestempeld worden.

Beide varianten 1 en 4 scoren gelijkwaardig voor wat betreft ruimtelijke inpassing, voor beide varianten is
het noodzakelijk om dichtbij bestaande bebouwing een toerit aan te leggen.

Variant 1 scoort ten opzichte van variant 4 op het gebied van maatschappelijk draagvlak beter. De
oorzaak ligt onder andere in het feit dat de westelijke toerit van variant 4 relatief dicht langs de voorgevel
van een woning gepostioneerd is. Daarnaast heeft de aanleg van de fietsbrug (variant 4) flinke impact op
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de omgeving, doordat hij over een grote lengte zichtbaar en dus beeldbepalend is. De verwachting is dat
door deze asecten variant 4 minder draagvlak heeft dan variant 1.

Variant 1 en 4 scoren samen, met name op verkeersveiligheid, beter dan de ander varianten. De
voornaamste redenen hiervoor zijn de verkeersveiligere aansluitingen van de toeritten van de fietstunnel
en brug op de aansluitende wegen/fietpaden. Daarnaast wordt bij deze twee varianten de parallele
kruising aan de oostzijde van de N209, de Hoekeindseweg, niet extra belast met fietsers. Beide scoren
maximaal een 1

Op het gebied van de uitvoeringshinder en de doorstroming voor het wegverkeer en langzaam verkeer
scoren beide varianten gelijkwaardig.

Variant 4 scoort lager dan variant 1 op het aspect “Geluid en luchtkwaliteit”. De oorzaak zit hem in het feit

dat de brug langer en over een grote lengte enigszins parallel aan de N209 loopt, waardoor het geluid van
brommers en snorfietsen over grotere lengte voor een verhoogde geluidsbelasting zal zorgen. Het verschil
is echter wel minimaal.

Variant 4 scoort beter dan variant 1 op het onderdeel sociale veiligheid. De oorzaak ligt in het feit dat de
toeriten van de tunnel enigszins afgelegen liggen en er weinig sociale controle door bijvoorbeeld
omliggende woningen en of andere verkeersdeelnemers plaats kan vinden. Daarnaast is er geen 100%
doorzicht in de tunnel vanaf de westzijde mogelijk. Bij variant 4 is deze sociale controle er grotendeels
wel.

Naast de scores uit de MCA zijn voor alle varianten SO SSK ramingen opgesteld en als bijlage
toegevoegd tot de rapportage. Hieronder het overzicht, bedragen zijn inclusief BTW.

Variant 2 i
€10.208.000,-

(ongelijkvioerse
kruising)

Het verschil tussen de varianten 1 en 4 bedraagt ca. € 1.227.777,- en worden onder andere veroorzaakt
door de hogere aanlegkosten voor de tunnel met opengeklapte tunnelbak. In bijlage XIV en XVI zijn de
SSK ramingen opgenomen. In deze bijlagen zijn de kosten nader gespecificeerd.

De effecten van aanleg voor de verdeling van de fietsintensiteiten bij de twee varianten zijn nu ingeschat
op basis van de gehouden tellingen, omdat een gedetailleerde herkomstbestemming stelling ontbreekt.
Telpunt D zijnde de oversteek N209 laat 1910 fietsbewegingen per etmaal zien.

Variant 1 ligt nagenoeg naast de huidige oversteek waardoor verwacht kan worden dat het gebruik van de
tunnel nagenoeg 100% van de 1910 zal zijn.

Variant 4 levert met name voor de fietsers uit het noorden ( telpunt A met 310 fietser) een behoorlijke
omrijdroute op. Naar verwachting zal een groot deel van deze fietsers alternatieve routen gaan zoeken.

Hoe het fietsgedrag en de verdeling van de intensiteiten na aanleg van een van de varianten op de
andere telpunten zal zijn, is momenteel onvoldoende duidelijk.

Om een definitieve variantkeuze te maken is naar onze mening een breder verkeersonderzoek
noodzakelijk, waarna een variantkeuze mogelijk beter onderbouwd kan worden.

Daarnaast is nu alleen de locatie N209 Hoekeindseweg verkend als mogelijke locatie voor een
ongelijkvloerse kruising. Andere lokaties zijn niet beschouwd, waardoor een gerechtvaardigde keuze voor
een van de onderzochte varianten niet mogelijk is. Nagegaan moet worden of er betere alternatieven
voorhanden zijn. Aanvullende onderzoek naar andere locaties is dan ook naar onze mening gewenst.
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5 Conclusies

Het doel van de quickscan was om inzicht te krijgen in de noodzaak, mogelijkheden, haalbaarheid en het
draagvlak voor aanleg van een fietstunnel (of -brug) op of nabij de kruising N209 Hoekeindseweg.

Noodzaak

Op basis van de geregistreerde verkeersongevallen zou men kunnen concluderen dat directe noodzaak
voor aanleg van een ongelijkvloerse kruising op deze locatie niet noodzakelijk is. Echter de verwachte
toename van de verkeersintensiteit op de N209 als gevolg van de verbinding A13-A16 en groei van het
fietsgebruik spreekt dit tegen. Ook gelet op het grote aantal fietsers van ruim 1.900 per etmaal welke
momenteel gebruik maken van deze oversteek en het feit dat de oversteek onderdeel is van de
hoofdfietsroute is een ongelijkvloerse verbinding voor langzaamverkeer op de N209 wel aan te bevelen.

Uit de verkeersongevallenregistratie is wel gebleken dat verbeteringen van de ongeregelde parallelle
fietskruising N209-Hoekeindsweg gewenst zijn. Hier zijn meer ongevallen geregistreerd dan op de
geregelde oversteek over de N209. Zie onderstaande situatie ter plaatse van C en E.

.

Mogelijkheden, haalbaarheid en draagviak

De mogelijkheden, haalbaarheid en draagvlak zijn onderzocht en vertaald naar 5 varianten waarbij de
situatie voor fietsers verbetert. Hierbij onderscheiden varianten 1 en 4 zich positief ten opzichte van de
andere varianten. Deze varianten scoren het hoogst en verschillen minimaal qua score.

Mogelijkheden voor aanleg van een tunnel of brug zijn er en de aanleg van beide varianten is zeker
haalbaar. Desondanks hebben beide varianten enkele minpunten welke een definitieve keuze van een
variant in de weg staan en daardoor het draagvlak niet direct aanwezig zal zijn.

De geraamde kosten voor aanleg van de varianten 1 en 4 komen beide uit rond de 10 miljoen. Een
dergelijke investering is gerechtvaardigd zodra de variant geen (minimale) minpunten kent en het gebruik
van de tunnel/brug door de scholieren en recreanten gegarandeerd is. Dit laatste is niet met zekerheid te
zeggen omdat de gebruikers te allen tijde de snelste en makkelijkste route zoeken. Mogelijk kiezen deze
fietsers elders een andere route, bijvoorbeeld via de oversteek N209-Leeuwenhoekweg.

Verwachtingen
Het draagvlak van de varianten is binnen de MCA onderling vergeleken en gescoord. Draagvlak bij de

omgeving, politiek, bestuurders en ambtenaren zal pas ontstaan zodra de variant geen twijfels kent en het
gebruik ervan gegarandeerd is. Dit laatste is nu (nog) niet direct het geval. Nader onderzoek kan bijdragen
aan een groter draagvlak omtrent besluitvorming.
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6

Aanbevelingen

Op basis van bovenstaande conclusies zijn de volgende aanbevelingen opgesteld:

1.

Variant 1 en 4 hebben beide pluspunten, maar ook enkele minpunten. Daarom wordt aanbevolen
om na te gaan of er aanvullende maatregelen uitgewerkt kunnen worden om de minpunten te
reduceren.
Vanwege het beeld van de ongevallen en de resultaten van de gedragsschouw bevelen we aan
om een onderzoek uit te voeren naar het verkeersveiliger maken van de oostelijke ongeregelde
voet- en fietsoversteek Hoekeindseweg.
Doordat deze MCA / studie was gericht op de kruising N209-Hoekeindseweg en het resultaat niet
100% dekkend is, is nader onderzoek nodig of de aanleg van variant 1 of 2 het gewenste effect
heeft, de investering waard is en de voorziening ook daadwerkelijk gebruikt gaat worden. We
bevelen dan ook aan om het onderzoek voor de mogelijke inpassing van een voet-fiets verbinding
oost-west v.v. N209 (tussen Bergschenhoek en Bleiswijk), te verbreden. Hierbij denken we aan:
a. Een enquéte wordt gehouden onder scholieren in de omgeving over onder andere:
i. herkomsten en bestemmingen / routes
ii. meer inzicht in hoe de kruisingen N209 en Hoekeindseweg en de routes worden
ervaren
ii. wat het effect kan zijn op de routekeuze bij realisatie van een tunnel en een
bijpehorende eventueel langere route of hindernis (brug/tunnel) versus VRI
wachttijden
b. Verkeerstellingen en bestaande studies opvragen en/of uitvoeren van/bij de overige
kruispunten langs het traject N209 Bleiswijk Bergschenhoek
c. Ontwikkelingen door provincie of gemeenten die effect hebben op de hoeveelheid verkeer
op en rond de kruising inventariseren. Een verkeersmodel kan hierbij meer inzicht geven.

Op basis van bovenstaande aanvullende onderzoeken kan de verkenning naar de beste locatie
voor een ongelijkvloerse kruising N209 tussen de kernen Bleiswijk en Bergschenhoek voor
langzaam verkeer verder uitgevoerd worden.

Hierna kan de besluitvorming omtrent noodzaak, mogelijkheden, haalbaarheid, draagvlak en de
meest geschikte locatie voor aanleg van een fietstunnel (of -brug) op het traject N209 tussen de
kernen Bleiswijk en Berchenhoek afgerond worden.
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7 Bijlagen
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71 Bijlage | — kabels en leidingen
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Legenda kabels&leidingen

datatransport - TenneT TSO B.V.

datatransport - Stedin

datatransport - LANS

datatransport - vdbprozuidholtso

Eurofiber

datatransport
datatransport - KPN

datatransport - Reggefiber

datatransport - Rekam
datatransport - Ziggo Services
gas lage druk - Stedin
gas lage druk - enecowarmte

laagspanning - Stedin

C
Kabels en Leidingen - Fietstunnel N209
Omschrijving |Type Beheerder moagelijk knelpunt ||
K&L strook 1 |Middenspanning |Stedin In berm langs Overbuurtseweg, mogelijke kruising met Tunnelbak
Laagspanning Stedin
Data Provincie
K&L strook 2 |Middenspanning |Stedin In berm langs Overbuurtseweg langs watergang, mogelijke kruising met
Laagspanning Provincie Tunnelbak D
Waterleiding Dunea
Data Stedin
Data KPN
K&L strook 3 |Laagspanning Provincie In berm langs bestaand fietspad Hoekeindseweg
Data KPN m—
K&L strook 4 |Laagspanning Provincie Oversteek van de Kabels en Leidingenstrook t.p.v. Hoekeindseweg
Waterleiding Dunea
Data Lans
Data KPN E
Data Ziggo
K&L strook 5 |Middenspanning |Stedin Oversteek van de Kabels en Leidingenstrook t.p.v. de N209
Laagspanning Stedin
Data Stedin
Data Ziggo ]
K&L strook 6 |Middenspanning |Stedin In berm langs de bestaande paralelweg Hoekeindseweg
Laagspanning Stedin
Waterleiding Dunea
Data Tennet
Data Provincie Zuid-Holland F
Data KPN
Data Ziggo
Data Stedin

OPMERKINGEN:

0 10 20 30 40m

schaal 1:1000

eidingen).dwg

Filename : D:\Box Sync\BG2720 Fiets N209 Team\BG2720 Technical I)ata\oa tekeningen\00 Kader\EGQ?zDEﬁso-sm (Kabels en

}— L —y—L W leidingen fer indicatie, exacte ligging bepalen d.m.v. het graven van proefsleuven
D laagspanning - vdbprozuidholfse (1) Eerste uitgave DdG RK RK 20-08-2018
o laagspanning _ enecowarmte revisie | omschrijving getekend gecontroleerd akkoord datum
opdrachtgever
L laagspanning - vdbprozuidholvri Provincie Zuid-Holland
middenspanning - Stedin
S— A hoogspanning - Stedin project 1
water - wsschielkrimper QUiCkscan fietstunnel N209 § -
Hoekeindseweg - Bleiswijk W Royal
——— water - dunea HaskoningDHV
Enhancing Society Togeth
gas hOge druk - Stedin omschrijving nhancing Jociety logetner
Bestaande Situatie HaskoningDHV Nederland B_.V.
gas hoge druk - vdbpipelcocapsec Kabel i Transport & Planning
apels en [eldingen
warmte - enecowarmte g documentstatus documentversie
Concept 0
overig - TenneT TSO B.V. P |
. formaat schaal fase bladnr. van projectnummer / tekeningnummer
p— 1D ricol onder druk - LANS A2 | 1:500 | so | 1| 1 | BG2720-101-SO-501
1 7 9 | 10 | 17 | 72
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7.2 Bijlage Il — ruimtelijke ordening
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7.3 Bijlage lll — kadastrale grenzen
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OPMERKINGEN:

Legenda
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2819

- Ligging kabels en leidingen ter indicatie, exacte ligging bepalen d.m.v. het graven van proefsleuven

Kadastrale grens

Perceelnummer
0 10 20 30 40m

schaal 1:1000

1

0 Eerste uitgave DdG RK RK 20-08-2018 %
revisie | omschrijving getekend gecontroleerd akkoord datum 5
opdrachtgever

Provincie Zuid-Holland
project &

Quickscan fietstunnel N209 AN

Hoekeindseweg - Bleiswijk v Royal

HaskoningDHV
omschriving Enhancing Society Together
i : HaskoningDHV Nederland B.V.
Bestaande situatie Transport & Planning
Ondergrond met kadastrale grenzen
documentstatus documentversie %
Concept | 0
formaat schaal fase bladnr. van projectnummer / tekeningnummer
A2 | 1:500 | so | 1| 1 | BG2720-101-SO-501
9 10 | 11 | 12
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7.4 Bijlage IV — definitief schetsontwerp variant 1
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7.5 Bijlage V — definitief schetsontwerp variant 2

26 april 2019 BG2720-101-R-001 44



A B C D G * H — _ L Bmpr 102-0S-101-022299! \_% 1 €0\ejeq [eduyds ONNNGm,_:mmh 602N S1el4 02.298\0uhS xom/_n_NEm:m__m
B e >5 =2 |2 o
g NE T o g 5 N
= IS D -] £ I
S g |82 O
. g.ml T | ||
R £S5 25 7p)
— S v ;
E4 2% it
= >0 2
g g oxf 5 f=)
<] I S -
|2 V..Sm o F 5
m X|lwo o a ..m - m O
ollE XITE § i N
LN = \ 4 @ " I
N ® 4 £ ER AR o~
= 2 T Q| g 2
o L @ m m w W G
: HE
<|8 30 |7 m
x|o kel a
=
M —
u— e} .
39 3 3 £
= oz 3T
= als <
& |
@
\ o
L ; - : 3
QN - - - 2 N
E
=)
" =
000290 [-69°€- -99'€- Iomrm =
z o)
. el oo | cqe- - ]
%41 10- w9gg- + 34600y 000190 69°€ 19 / m o 3o
- wgQ'e09 = bullaLyaw 000090 =89°€” w [ &°F \ g o = QL = B
000650 |-89°€- s [ GHve @ NS = S
&% 3 Z o O E
! 000850 [-£9°€- Areoe- = .m = 3 5 =
s | aoc- P g o = n O
wetz- = ahbooy / 000450 [99°€ 99°¢ \ 5 o m o s D
%81 7| wz9z9s = bubsaw 7 1000950  }-99°¢- _ ot e~ S m ER s — =
8 / 000550 [-S9°€- 3 Hie- g i n D o © a0 = 2Im
N . . @ . - ko] - O e s - N
\ 000950 [9e- S SIS \ g 5 QL = © Qo @
— = Y e S m —
-00'0€50  [-€9°€- -9t e~ 5 o N c » = = F
- sl @ 4w ()]
/ 000250 (H09'€- Hie- / Zl5 | |22 % 3 2 % 5 m ‘2
o = = RS 1<)
000150 |HGE- 04 °€- \ Mm 3 m 5 .S m m = N & nm__
=z o} > o — e
|| 000050 [-£S°€- -99°¢- / e P - nVu m % = % W £ m\|
} . . w5, ol e = 3 E .= O =
/ i 000690 |87 Leoe Wu NG m m o w T m Z2 0w E<
E 000870 |-gv€e- -95°€- \ : =~
Ze . =
7 g 000470 -9€°€- —ee- l @
E 23 Lovogno feze- | —Slg -see- \ 2]
m m \ m Dﬂ_u._ A _m m om/ \ n
N — 0 @3 000570 |HLZE- A s m |pees \ | ‘T N
N = = S S X N
° S 5 000770 |-2le- 2§ | Hze | a
ao —_— L —
a m . el o e o
<3 / -00'0€90  |-€0°€ -0 oy
c
z2 000290 |-€62 €62~
000190 |28 082~ / |
|| 000090 |-04'Z 992~ | ||
) X . . i \ \
/ g -00'06£0 -85 -5z
pE 0008€0 172" 1€ h of !
PN ‘ 27 [
2% H00'0££0 |02 972~ |
| @ > o r
/ S32a H00'09€0  |F9L'Z- AN |
— ‘-
— §2¢ 000560 |-002- Lg61- I —
c = . o "
%60°S- WS 4 m._moo_ RS —00'07€0  [-781 £S5 €81 3 19¢ |
E##mmm = m:.__.._m.._k_,m ! ‘\ —00'0€€0 -89'L- m_ m 91~ \
1 "
-00'0260  [-SS1 S —951-
-
3 . ?
\ H000LE0 (€L~ - m\ ’
- I —00'00€0  [-Z€1L- £ erev - ||
0010620 (€21 2 Sloet- >
N~ 2 ~
, uw o\w\n a4booy "u4xa 1000820 |-911- & Slenr- . n
Wou 147 = Bulasgay uyx3 L000£20 |-oL1- 811~ § = 7
T
9 000920 [-90'L- L O
a
o 2 000520 701" 20 o
N @ ~
\ . 000720 |-€01L 901 NW ~
wggp = m+moop.; V F00'0€C0 €0l -90°L- - .m~ .
%687+ W0L'EZZ - mr_,_mtwe/- \ 000220 |01~ -80'1- \ (7} :\.W _
L 000120 701" E _ o1 I >
X3} -
- Loo0ozo |sor- | —apee ST = = . ||
—
/ | 000610 |50 Lolt- \ /U u
\ 000810 [-90'L- AR / g 2 v T
! H00'0£10 |90 ez nU nn\
o
2 H00'0910  [-£01L 611~ o
_ @ : : . o
o \ 2 000510 [-£0'L 2z . o
[~ - <
\ m 00010 |80~ A mw w
2 000610 801 221 \ Lo %
2, & N~
= 000210 |-60'L- A | / T
%E8'C* wog'0 = 34booy | 5 00'0LL0 |60 £ T s J ~~ /U
. _ _ © A -
- w9¢'90L |= bulssjaw z 00'00L0 -0l S oLt ' [ |
o < O m
5 000600 [-OL'L- = 2 o X
\ 3 000800 L1~ -2 S : EOJ
< -00'0£00 L1 €11 '
=) 000900 |-zl -2l / :D/
o \ 000500 |-zl 2 ©
000700 |2kl 807~ NS
H00'0£00  |-ELL L0 —~ |
- -00'0200  |-ELL —901- S (- L)
wy|',- = 34booy 000100 i1 901~ o/ .
. %500+ w94[900 = buszdyaul Lo00000 - | —— 201~ = Q —
-00'0L00- | -
e L B \
o~ 000200
b w -00'0€00- |- - /
m oo [000%00- | -
o~
— I \P [
[ <
-+
E S 5 > o
o o o — [mR
[7g) (=) LN <C o
! o o a et
wn © = (@] (=)
nm < [«F) T ©° o N
_ O - > — o
- @ Sl = | 9 | £ .
—_ ...m : o Y > ]
o ] —
% [ =4 c = -+ m =
c o c
Q.= = C c I ©
(R TR a o U
T [«F] ~ = n
o [ = N -— —-—
= cC + =+ -+ [ =% n
> g o m c = W a
5 a 8= o T [aa) -
[« [
/ .
— \ —
\
" / L] L
s s
D |
Y
|
T / T
[ [T
\ $
S
©
2
) “MC
g R
i
AI @ v
E]
.W =]
g R
+ ) X @\ 7 -
N [7)
m [ ] “ (7)
o Q\ & QA
M 3 N\ Im
[~ g | B
M - ya &
z m . \&/.vv owm\
- )
b= 25 T O 2
o
5 EE | »
- A wg4'z- = 34booy 2« . 1
= R - “— nn- nc7- YA
p %05 €~ |W09Z0L = Bl W g 0070010 [05¢ m m 05¢
z5 000600 G- 3 S i - |
Sk ~ o E
/ Iy SE 0010800 |-€5- e |R [ Sl
m m
oy -00'0£00 |91 A A - - v
! /
-00'0900 |20l 20 _
o~ 7 ) I~
= - wp9'0- 3/o4600 — _
—| T X0s¢E p9°0 1000y . < 000500 €11 £ £ levi- _ —
AR wegBy- = bl & S _
< %008+ £8gy c.uﬂ*.%m.@m_ _ = L00'0m00 Fe1- b Sl ry- —
- N . _ ~ —
2 %009+ wygpe = b «./m.:me o J 2 000600 S5~ oSS
1] /
+, NZ) 5 2 -00'0200 |94 2\ A bori-
3 Ny x [«TIEN's) e|E m
2 \ E] T = o000 nz- S _|* Laz- X z ‘e
— %00'G+ Wwey'z- = 34pooy 0 D, o @ | ]
- B - I N = ? )
woQ = buadsw o W
g g E > )
= S =] — = R
N =) rﬂ_ < o o T 59
-— o a 4
n — o on
m o @ N (=} o Q )
— o -+ > el o 0. ~—
— = < (=) T > —
T a = T2
—_ (@] p— > g
N o o (w)] = m p— ] \/
-— c [y [= % - (o] c -
a .= .” — [ [go] o /
(TR < a o u - : N
— @ 3 N | o o\
o — N 4+ +— 2\ &
= C 4+ - -+ — — n 7Q. £
> g w v [ (=) ] (o] 2)
— a 8= P o T > [oa) —
o o
~— w ~—
983
 y
o] 3
N o
- <
I o
| ‘ T N
S
\ ~
STIES
O v
= 3 ]
Q| S
u)
~~
oy
]
|| | | ||
VAR T
X
7]
o
|
. | L
|
|
|
-~ \ | B
D \ \ D
' D E . 3
|
g \ ~
|
|
\ O
|
BAal AVi m
|
- 1 I B
|
Q¥ IN
813
|
B \/ | —
4 E—
< m U [a=) L] - T - _ — > =




Vertrouwelijk

if‘f’Royal

HaskoningDHV

7.6 Bijlage VI - definitief schetsontwerp variant 3

26 april 2019 BG2720-101-R-001 45



1 f 8 9 10 ik 12 R 13 14 15 16
A 3738 g . A
= = é
+ j §
E ! 3 <
~ LN o
- OEkelhdSeW E S o% : *
\/_ * e % 2 E * l.% —
T 05 @ 0.00m _ | S |m £ Sle
bogrx 00 =N k - IPEESIE
m~ m:qa |2 g‘ " NS N g © 0ol
= £lg £le S e el % IS R
| o T | N o o ~ n|m cln
2 L % E |2 £l= | S S < o |
_ i g B TR || S e fle i3
m’ - £ U |+ @
B v M : Cb:q 083% NL g E \E \\f \__ E g‘ E B
:q&/ﬂ \\ ggg-s Sed|S E|2 —_— T ]
A ~— [N @ m -— — - o,
@ & ® § ~ n ‘: i ‘: i " I‘:’n? Ny | — 0.48%
Y @ g § \ ~ g‘ :’ g’ |I| g‘ |I| g‘ ! g / -
A ~ = = = [ [} m
| — 5 J A S0 2lesle 522|538 o
: o ~ [38 — -+ - /o —
Q L ® 7s -5.00m =l gl25]s AEHER R
s o g Z = = g ]
| N3 \ & ~, &F bestaand fiets- en voetpad verleggen, e Polderpeil zuid tussen -6.30 en -6.20 N.AP. 0.00%
e F = . 9 profiel van de brug verlengen tot 3% /
C \@ Sy het kruispunt locatie verlenging bestaande duikerconsfructie C
05<qy -8.00m
i 78
L Clmes PVW - (2)
s tistrook bas te reali | \ - LL,’H Lengteprofiel as ALM - Fietstunnel zuid
- exfra rijstrook pas fe realiseren . ||
6
na introductie fietstunnel | : Me’rrerlng 0.000 tof 260.000
X & /\ & & & & & & i L L & & & & & & L L & & & L L & & &
‘ | : £ 8 % £ 8% 2§ f§ g g8 £ 8 8 8§ ¢ g 8 €8 2 8 & g og
/inpassing o.b.v. een schuine wand onder Me”erlng S 2 2 = 2 2 S S S S S S S S S S P S S S S S S S S
o \ i / een hoek 60 graden T L & & ¢ I I LT £ & ¢ I I T L £ [ I T I I £ [ L T
1 © o by o = n o = © m ° ~ ~ © ~ ~ m o N = © @ ™~ s ©
D 6709 & AT / /] A Ontwerphoogte R S A R R R A A A S A A R S S B S D
1
s\ 1 overgang tunnel naar
§; — | open bakprofiel Horizontaal verloo L=11.44m| L=25.73m |L=9.13m| L=15.03m  |L=10.04m| L=12.33m | L=18.65m | L=45.28m | L=33.46m |L=11.00m L=7.89rr| L=18.77m
] i 0 13y p | F:50.00n1 R=1500.00p | R=30.00m | | R=50.00m | ;:I:so.oofr
! 4 " P=0.8 P=-45% P=4.3%
Verticaal verloop R=500.00m R=500.00m ]
! 6159 Q L=26.66m L=18.86m L=45.75m
2321 x & & o~ I & i & L & & & & & & & th i & h - A ' ' ' '
* | = 2 = ¢ = 4 3 = &8 & 2 = & = 8 & 4 % < = 3
1 - o Bestaande hoogte T T ' . Cn . . . . . I .
! of@ro [ 6162
F Minimale optimalisatie mogelijk door F
e de parallelweq licht te tillen ! “‘ P 6160
) b ‘J
9.
6361 ‘*’1\9
1 (7 | I
- 53 . o
5716 1 - -
/ \‘ waterkerin
| 8 5 T -2.00
% Aandachtspunt: ontsluiting woning | - /?6> | 2729 N G
o . + -4.00
/L Sﬁ Principe dwarsprofiel DWP-1
I nieuw fe realiseren ontsluiting I
voor achterliggende woningen /é f.o.v. as. . i
\\ _ | ' bestaand fiets- en voetpad verleggen, ALM - Fietstunnel zuid
: / profiel van de brug verlengen M bij metrering 125.000 . 1 60
* ' | /? . tot het kruispunt Schaal 1:100
% - 4 100
H ( Ontwerpafstand g 2 g 1 < H
7
™ Ont 2| 2 n =
Q ntwerphoogte i I o & o
N %
be Afstand uit as sl s s 5 g s g s ¢ s s g g g s
QS e iwe " b e i o S i = = N ™ < s S ~ ||
‘\\ 5 — -
Aandachtspunt: ontfsluiting woning e Maaiveldhoogte § § § § § i i § § § § § § § E
\\ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 1
\
005
Ll Aandachtspunt: ontsluiting woning —
] ®=yy * —
000°05=
. LEGENDA
000°9cs
- ® - o Nieuw: Bestaand:
\ +H - -_—
R— K
. Bestaande situatie
® T~ Rand verharding
i\ > Qa.rlldach’rsgun’ri:.‘verlengen bestaande - ? - - - - = Markering Straatnaam
uikerconstructie .
—_— ‘Q Alignement, met asnaam,
\$ 410000 metrering en horizontale ||
== Rh=300.00 straal as
- — XN 234y 0 P— Grenzen:
— ,3\ i3
I A Kunstwerk conftour nieuw Kadastrale grenzen
N 5926 Perceelnummer
L © © L \D . 5892 L
Aandachtspunt: herinrichti het kruispunt 579 _ Berm (onderhoud
andachtspunt: herinrichting van het kruispun
benodigd. I?ven’rueel snelhei?ﬂsremmende mazfregelen %tmu anders vermeld. ° > 10 15 20m i
(bijv. verhoogd plateau t.b.v. fietsverkeer) @ —J\]I;]_ Talud - Verkorting fietsroute t.0.v. bestaande fietsstructuur (noord - zuid verbinding) bedraagt 317m-225m=92m schaal 1:500 3
| 1 0O.b.v. iRoomsessie, globaal ruimtebeslag verbreding N209, Principe doorsnede WVH DdG J RK { 04-03-2019 %_
& Asfaltverharding 0 Eerste uitgave DdG RK RK 10-12-2018 |3
61 revisie | omschrijving getekend gecontroleerd akkoord datum é’
ﬁ opdrachtgever g
FOO D Tegelverharding (uitrit) Provincie Zuid-Holland g
& . B :  Betonstraatstenen (uitrit) E
M 6254 5/ . é"l
= - Fietspad 4
g Voetpaden en uitritconstructies project ) :
| * Quickscan fietstunnel N209 sl -
% e VWalergang Hoekeindseweg - Bleiswijk ~ Royal
Geleiderail HaskoningDHV |-
] 6155 ;Sg e )?{fg omschriving Enhancing Society Together |+
Grondkerende voorzienin . . . ; 2
6964 ¥ ﬁ g N|euwe Sltuat|e HaskoningDHV Nederland BV :
— " ¥ Transport & Planning £
/\ o & Overzicht met dwarsprofiel
¥ documentstatus documentversie %
- Schetsontwerp 3 Concept K L
0O ¢ . : g
¥ formaat schaal fase bladnr. van projectnummer / tekeningnummer §
/ [T At | 1:500 | so 1 | 1 | BG2720-101-SO-203
1 2 | 3 A v | 5 ? | 8 9 10 11 12 | - 13 | 14 | 15 | 16 I




Vertrouwelijk

if‘f’Royal

HaskoningDHV

7.7 Bijlage VII - definitief schetsontwerp variant 4

26 april 2019 BG2720-101-R-001 46



r 1 2 3 el A | 5 6 7 s 8 9 | 10 | Tl
f ; ‘
B | N ﬁ B
\ / Aandachtspunt: te verwerven gronden
] Aandachtspunt: verlenging duikerconstructie/brug benodigd |
. doorvaarthoogte benodigd?
v , Grond van deze ontsluiting behoort nu nog bij nr. 7437
& | Aandachtspunt: herinrichting van het kruispunt N ~— :ﬁ:ig:iee voersvcahrllllzrrll Eizziagge 8 & \/
/ / benodigd. Eventueel Snelheidsremmendg Aandachfspunf: te verwerven gronden nieuwe fiepfshl"ugg o
maafregelen/verhoogd plateau t.b.v. fietsverkeer . /. . \: / parallelweg op bestaand maaiveldniveau Herinrichting ontsluiting percelen C
/ Eerllnrlcp’rlr;g onfs:glflrlg percelen aanbrengen tbv ontsluitingen " witi ; ¢ K
orizontaal + verticaa — ntsluiting appartementen en kassen
hoogteverschil t.h.v. wegas fot realiseren doorsteek, te dempen 2
bestaand maaiveld ca. 0.#5m watergang en aanbrengen duiker ~
() a—
“l' .
é‘ M VAT
D

Aandachtspunt: ontsluiting kassen

Handhaven toe- afrit

] tankstation . ‘ .
Fietsbrug hoog gelegen op paalfundering Fietsbrug hoog gelegen op paalfundering
. tot bestaand maaiveld niveau

s =) S =

Brug is alleen inpasbaar indien
dwarsprofiel (3.50m) van een beperkte
breedte wordf voorzien voor zowel
fietsers als voetgangers.

Bij ontwerp conform richtlijn onfstaan
grote conflicten met de bestaande
infrastructuur en omliggende panden.

Aandachtspunt: ontsluiting appartementen complex

Aandachtspunt: te verwerven gronden

Alleen tussen gebouwen haalbaar met
steile taluds 1:1.5. Aankoop van
gronden benodigd

G
H
J
K K
0.50 2.00 2.00 0.50
i i
0.20 0.10 0.20
X N
X g g <
] ¥ H ¥ ¥ - ' i 25% 25% T2 |
< < as parallelweg — — as fietsad bestaand maaiveld t.h.v. 22 208 I
E
E S : : 0.84
£ & S S | as nieuw fietspad .
>oom Ss - E & LE e >00m N209 100 080 2.62 100 140 1.25 1.65 165 1.25 150 0.99
A P "~ "~ N1 . . . . . . . . . . . . . + 0.00
‘L— X Y = gl Ll Hockeindseveg  |——-— | a— | ] | ] | I ‘f
S £ @ | @ |2 = N i 0.10 0.10
3 3 sl £|8 =12 &l S
m <& E|2 E|2 <18 = e N
S £ = E |2 ' \‘ x %
* 3 brugdek | S S o : . T 200
~ -
£ m & . constructie & o S = Principe dwarsprofiel DWP-1 |\j
H s S |2 s |e gty t.o.v. as | |
= | e w|s pal b3 | € S : : ] 2 2.5% S
i =, _ NE . T M 2l ALM - Alternatief & fietsbrug 5.0% ﬁ : 2% . 2.0%
— = NS ) | E o~ . . i < < z 2
ol 3|5 - W = 2 < W | 2|3 bij mefrering 275.000 . |'ﬁﬁ e ~] 1 00
Zln @8 /L“Q T |2 o < N n ns . : i o S
0.00m 5| E|2 - = e 0.00m |* ~ | E ol , o, Schaal 1:100
5|g ! Ele 5 1S | c|w - L 500
(] -~ ~N U |+ [
M =2 — e e e ol £I8 518 | [asls A I o= | o = M
y . _— S | 83 =™ E |2 E|& Ontwerpafstand S s e 8133 Bl S S G|~ = [ g 2
_—0537— \\‘\ “,y?' ||f"|\ @+, T~ '
. ° . . . . o =4 " -'CI_J S
Profiel van vrije ruimte boven hef kruispunt / 2l £l E|2 I - © onl |le = ~ ol || s <+ e
4L.60m + dikte KW +afschot fietspad Sle @ |2 P Ontwerphoogte = (2= oS & e S ~ (| | moow
/" =g |8 P
|| P =g E|c / ||
e I Afstand uit as A% % 3 F 0§ 8 g g § g 3 3 g g g g g gy Y § Y § g § g ¢
0.19% \
-5.00m -5.00m Locatie inrit huisnr. 53 Hoogteverschil inrit huisnr. 55 Maaiveldhoogte A3 8 3 g % o§ &f & & 8 & & o o oA F o9 o5 &= 3 o7 g o7 F ogy oz
N PVW - (2) PVW - (3) N
Lengteprofiel as ALM - Alternatief & fietsbrug Lengteprofiel as ALM - Parallelweg
Metrering 0.000 ot 376.186 Metrering 0.000 tot 192.781 LEGENDA
< 5 5 5 5 5 5 5 & < 5 s s 5 s 5 5 5 & s & S S S S & & < S S S S S S & < S 5 5 5 5 5 I8 & 5 5 5 5 5 5 5 s 5 s 5 5
Metrering : § £ : & £ £ & § g § § § § & &€ & 8 8 g & § 8 3 & g £ & g g2 8 8§ 8 3 & § ¢ Metrering : § § : & £ £ & &8 € § § § : & g & &8 & Nieuw: Bestaand:
L 5 & & 5 I L L L iR 5 L 5 L L 5 5 & o 5 5 5 5 A L 5 L 5 5 & b & 5 L & < % & & 5 & 5 A A 5 % 5 & &, A & & 5 L 5 5
Ontwerphoogte s % % % 5 s & § & 8 =2 =2 =2 & &4 & & 3 & & & & 8% & F & =2 =2 =23 =2 375 & 5 F 57 Ontwerphoogte Tof o7 %% o8 R s o= 0§ 0§ § 5 % 5 5 5 5 5 Bestaande situatie
~ Rand verharding
- ™= _ . . . _ Markering
Horizontaal verloo L=57.08m | L=29.98m | L=125.49m L=14.88m L=33.59m L=88.37m L=26.70m __ L=009m Horizontaal verloop = L=55.54m T=6ToSm L=2%.36m L=27.61m 2 Straatnaam
p P | R=18.00m | R=50.00m R=500.00m R=22.00m P R=70.00m R=44130m R=200.00m R=80.00m ‘ 2 Alignement, mef asnaam, P
R=1000.00m P=0.0% P=-4.0% R=1000.00m P=0.2% R=1250.00m 410000 mefrering en horizontale
Verticaal verloop L=34.70m R=400.00m R=400.00m L=40.04m Verticaal verloop L=t6.88m R=1250.00m Rh=300.00  Sfrast as c .
L=36.24m L=16.00m L=83.09m L=16.01m L=79.97m L=48.85m L=36.41m renzen:
L 5 A L L A 5 L 5 L 5 N A i~ 5 s L s & 5 L J i~ A 4 L 5 I L L 5 5 & 5 & & 5 I & L 5 L L I 4 < 5 & & 5 L & & & 5 5
H Bestaande hoogfe = i 5 - " m N i w i i i i i S . i w i i i i i . " “.‘ S i i 5 R i i i o o R Bestaande hoog’re ' K ! K g K ! w ' " i i K K K ' i " N Kunstwerk contour nieuw Kadastrale grenzen ]
5926 Perceelnummer
Profiel van vrije ruimte OPMERKINGEN: 0 5 - —
) - Maten in meters tenzij anders vermeld. schaal 1:500 °
- Verkorting fietsroute t.o.v. bestaande fietsstructuur (noord - zuid verbinding) bedraagt 400m-376m=24m §
1 0O.b.v. iRoomsessie, globaal ruimtebeslag verbreding N209, Principe doorsnede WVH DdG J RK { 04-03-2019 ;§
Q _ Berm (onderhoud) 0 | Eerste itgave DJG RK RK 10122008 |1
revisie | omschrijving getekend gecontroleerd akkoord datum g
T T Talud wae_nene
Provincie Zuid-Holland 3 ﬁ |
Asfaltverharding f"”%"‘gf};ﬂounwn %
project §
FHHEEHTTH]  Tegelverharding luitrit Quickscan fietstunnel N209 S
Betonstraatstenen (uitrit) Hoekeindseweg - Bleiswijk Royal :
I Fietspad HaskoningDHV |z
R Voetpaden en uitritconstructies omschrijving Enhancing Society Together |t
Nieuwe Situatie HaskoningDHV Ne:l:rl:lnd BV %
“ Wafergang . . ranspor anning g
Overzicht met dwarsprofiel
— Geleiderail SChetsontwerp 4 documentstatus documentversie ;:%
Grondkerende voorziening Concept | ! E
formaat schaal fase bladnr. van projectnummer / tekeningnummer E
A1 | 1:500 | so | 1| 1 | BG2720-101-SO-204
1 2 3 - | L b 6 L | » 8 9 10 11 | - 12 13 14 15 w16 17 18 | 19 | 0 < | 21 | 22 | 23 | 24 I




Vertrouwelijk

if‘f’Royal

HaskoningDHV

7.8 Bijlage VIII - definitief schetsontwerp variant 5

26 april 2019 BG2720-101-R-001 47



| 12 13 14 15 416 11 18 19 20 4 | 21 22 23 24

peilscheiding handhaven, verleggen bestaande
verplaatsen bestaande stuw parallelweg en watergang

bestaande inspectieput t.b.v. waterhuishouding
te handhaven verbinding of herinrichten na
grondverwerving perceel

[
J 2443

verplaatsen landbouw
uitrit van beton locatie n.t.b.

| >
%529
\
\

2795

£969

te overwegen: kruispunt tillen voor
minder steile helling aan de zuidzijde

—
exfra rijstrook pas te realiseren
;3& na infroductie fietstunnel
’/;@///.@’/
¢ N loten tunnel
Ruimfe voor afscherming benodigd overgang gesforen tunne
bv een stepbarrier naar open bakprofiel
benodigde extra ruimte voor
een evenfuele extra rijstrook
overgang gesloten funnel 3
naar open bakprofiel
& D
waterkering aanwezig
krappe aansluiting fietspad op bestaand fietspad
/ / / N
bestaand fiets- en voetpad verleggen, profiel van s
. de brug verlengen tot het kruispunt ®
bestaand fiets- en voetpad verleg;gen, profiel van
de brug verlengen tof het kruispunt
H
J
K
- 2l |5 LEGENDA >
L L Besfaand: L
E .
= Nieuw:
S Ej e Bestaande situatie
" Flg ey
] 20 gn n . ) ) ~_ Rand verharding Straatnaam —
0.00m B |&E :J Zuidoost zijde Noordwest zijde s 3 —~_"_ T Markering
ERE ~ S z
£ EE E dekdeel fiefstunnel ~ ' ‘ A Alignement, met asnaam,
° . . . . . E 100.00 i i
‘Jgj é te overwegen: tillen kruispunt voor een minder steile helling = + mefrering en horizontale Grenzen:
-0.94% ”\X_/\Q < |E Rh=300.00 straal as - -
) N|E | = X
\ e N N N wl+ T Kadastrale grenzen
~ o o | o
- o < & ™ o, £
\ | E & A Sl &2 Kunstwerk contour nieuw
N \ < \Q\E\E\__ % ? E’ g 5926 Perceelnummer
.30 3 &y o r~ E|c
_soom  Polderpeil noord -5.13 N.A.P. I W | \E':E ~ = M%
\\ 8| £l = - - —L [ ' [ Talud
o|e c = "
Polderpeil zuid tussen -6.30 en -6.20 N.AP. LY Zlo ¢ gle < - //
>~ = g2 "qE‘J s |8 - — 31 Asfaltverharding
~
N - - N
g__OQL S =l
~122% O Tegelverharding (uitrit)
Betonstraatstenen (uitrit)
[
= Fietspad
. Alleen te real'iseren met (steile) helling van 5.30% vervolgt door 1.22% g nm"E\ - - _200 Voetpaden en uitritconstructies [ |
Of door het tillen van het bestaande kruispunt 0
-10.00m |
< . EeESEEEEE Watergang
[ 1]
[
=g — Geleiderail
E|E2 . 1.00 4 400
P -12.00m cle - Duikers P
ola . - Grondk d ieni
PVW - (2) Dwarsproﬁel DWP-1 rondkerende voorziening
Lengteprofiel as ALM - Fietstunnel zuid t.o.v. as ] 260 -
Metrering 0.000 tot 350.000 ALM - Fietstunnel zuid
— T I L I L I L I L I I L I L I L I L I L I & I I I I £ I L I L I L I bij metrering 125.500 . .
Metrering S £ & S & g & g & &8 S & & S 8 & g8 & g 5 s £ g s g g & 8 2 s =2 8 2 -= Schaal 1:100
i<} p=y P=Y 2 b4 =4 S b= b= S = S S S S S S S S S (=} S S S S S S S S 3 < 3 S 3 - -~ _8.00
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T w . 0 5 10 15 20m
A 2 - BN 4 XK n 3 n e A ® 3 = & & = 3 M S ~ -3 3 = &a b b P - Maten in meters tenzij anders vermeld I |
Ontwerphoogte = i 5 o " o 5 9 o i ° b i w i w o 9 i © @ o o 5 i ¥ ¥ Ontwerpafstand J = = = & - Verlenging fietsroute t.o.v. bestaande fietsstructuur (noord - zuid verbinding) bedraagt 473m-92m=381m schaal 1:500 3
1 0O.b.v. iRoomsessie, globaal ruimtebeslag verbreding N209, Principe doorsnede WVH DdG { RK { 04-03-2019 E
a | =8.42m L= L=25.99 L=18.52 L=42.22 L=38.04 L=57.49 L=15.85 L’ESAG = = 2 @ 0 0__{ Forslo tlgave pde RK RK o220 |}
Horlzonfaal Ver‘loop % sl R:70.00r:1 Sl R:50‘002 et : o _on Ontwerphoogte "OT "OT 2 "OT "OT revisie | omschrijving getekend gecontroleerd akkoord datum o
-20. -70. =50. =207 opdrachtgever . e
- NP e o0 o 2000 ; . d = o 5 o o o o o < o 4 o o - Provincie Zuid-Holland &3
Verticaal verloop L=32.69m L=13.26m Afstand uit as 2 g g g g g g g g g g s g g s SO |
L=p =20. PEanEsET o1 AnD | B
— I £ ¢ ¢ I L I r r 1 T & L ¥ I & ¢ &£ & & ¢t I I & L T T T T T T T 1 —_— 1"
Bestaande hoogte | T T T % % F F 55 B R R 5 G4 5 R E 5% B8 558 esivisroogt ST -
Quickscan fietstunnel N209
Hoekeindseweg - Bleiswijk ~ Royal
HaskoningDHV
R omschiving Enhancing Society Together R
Nieuwe situatie o v s e |
Overzicht met dwarsprofiel
documentstatus documentversie ;5,
Schetsontwerp 5 Concept K
formaat schaal fase bladnr. van projectnummer / tekeningnummer
A1 | 1:500 | so | 1| 1 | BG2720-101-SO-205
1 2 3 v | A 5 6 L | - 8 9 10 11 | - 12 13 14 15 w6 17 18 19 0 | 21 | 22 | 23 | 2L




Vertrouwelijk

7“’Royal

HaskoningDHV

7.9 Bijlage IX - MCA wegingsfactoren en waardefactor N209 Fietstunnel

26 april 2019 BG2720-101-R-001 48



ﬁq,lloyal

HaskoningDHV

Enhancing Society Together

Waardefactorin eenscorevan0t/m10

Wegingsfactorin een scorevan0t/m1,0

Multi-Criteria Analyse: Variantenstudie N209

Wegingsfactoren

Bestaande Variant 2
situatie €10.208.000,-

Waarde
Categorie Criterium factor
Ruimtelijke inpassing 2
Bestemmingsplan
Grondverwerving 2
K &L conflicten 4
2
Conflict HHR
Maatschappelijk draagvlak 6
Kosten Uitvoering 0
Risico Uitvoering 2
Verkeersveiligheid Langzaam verkeer 10
Auto verkeer 8
Uitvoeringshinder 4
q

Geluid en luchtkwaliteit

Doorstroming N209

Langzaam verkeer
Auto verkeer

Sociale veiligheid

DA O

Zeer ée/angrijk
Belangrijk
Enigszins belangrijk
Minder belangrijk
Minst belangrijk

(ongelijkvioerse
Kruising)

1 Uitstekend
0.8 Goed
0.6 Voldoende
0.4 Onvoldoende
0.2 Slecht

Optimalisatie
bestaande situatie

opstelstrook
+ "Bike-Scout"
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Onderbouwing

Criterium Tijdsduur Toelichting waarde factor 04 06
estemmingsplanwiiZiging voor meer dan /5% van benodigde ruimte voor [Bestemmingspranwiizigng voor meer dan 50% van benodigde rumte voor [ Bestemmingsplanwiiziging voor minder dan 50% van benodigde SStemmingsplanwiiZiging voor minder Gan 257% van
inpassing Eenmalig Bestemmingsplan kan gewijzigd worden en is een eenmalige actie project. project. ruimte voor project. benodigde ruimte voor project. Bestemmingsplanwijziging voor minder dan 10% van benodigde ruimte |Geen bestemmingsplan wilziging benodigd
7S b 2l varanten van SATS Gen GenmaTge g voor meer dan 75% van de benodigde TG Voor g voor Tinder dan 507 van de benodigds TmTe voor g voor mnder dan 257 Van 06 benodigde
Grondverwerving Eenmalig actie project. Grondverwerving voor meer dan 50% van de benodigde ruimte voor project. |project. ruimte voor project. (Grondverwerving voor minder dan 10% van de benodigde ruimte Geen grondverwervring benodigd
TCHT VoOT OMgeving en mpasbaarneid n omgeving en beleving door
Beeldkwaliteit Continu gebruikers, Impact op omgeving onrealiseerbaar groot en is niet inpasbaar. Grote impact op omgeving en extreem moeilik inpasbaar. Gemiddelde impact op omgeving en engiszins inpasbaar. Enige impact op omgeving en inpasbaar. Nauwelijs impact op omgeving goed inpasbaar Geen impact op omgeving gaat op in de omgeving en is nauwlik zichtbaar
ConSIructie dient voor Tnder dan 50% T a6
met het fungeert als een eenmalige |Constructie dient voor meer dan 75% in de kern van het diklichaam Constructie dient voor minder dan 75% in de kern van het dijlichaam Constructie dient voor minder dan 50% in de kern van het van het diki te Constructie dient voor minder dan 25% in de beschermingszone van het

Conflict HHR Eenmalig actie gerealiseerd te worden gerealiseerd te worden. gerealiseerd te worden worden. diklichaam gerealiseerd te worden. Constructie wordt niet binnen de bescher van het
[Maatschappelijk Mate van weerstand door omgeving ( en mate van een gedragen ontwerp)
draagylak bewoners en poltiek Eenmalig en bereidheid politiek tot uitvoering Onrealiseerbaar grote impact op de omgeving Grote impact op omgeving Gemiddelde impact op omgeving Enige impact op omgeving Nauwelijs impact op omgeving Geen impact op omgeving

Uitvoering [Eenmaiig Kosten van het project worden niet meegenomen 1n de afweging

Uitvoering Eenmalig T Sing kunnen veel risico's ondervangen worden rsbaar Zin. fisico's Groot aantal fisico's met grote gevolgen, maar fisico's |risico’s |Enkele Kleine maar goed beheersbare risico's Geen risico's

Van 06 quicKSean 1§ 06 vegherd voor Tietsers 16 STghed TS TensieT Gestegen; OpIossTg et iog weT een
Verkeersveiligheid Langzaam verkeer Continu daarom belangrijke waardefactor Fietsverkeer kent geen verbetering qua veligheid. Fietsverkeer kent minimale verbetering qua veiigheid Fietsverkeer kent Kleine verbetering qua veiligheid. Fietsverkeer kent verbetering qua velligheid. intensiteiten verhoging op andere locaties. Volledige scheiding langzaam verkeer en ontlasten kruising Hoekeindseweg oostzide
eMgneid tevens zeer belangrik, minder hoge waarde als elgheid autoverkeer 1s Intensiel gestegen, oplossing geert nog wel een | Volledige scheiding langzaam verkeer en ontlasten kruising Hoekeindseweg oosizijde. |
Autoverkeer Continu veiligheid fietsverkeer [Autoverkeer kent geen verbetering qua veiligheid. Autoverkeer kent minimale verbetering qua veiligheid [Autoverkeer kent kieine qua veligheid. [Autoverkeer kent verbetering qua veiligheid. int verhoging op andere locaties. Geeft een ve tov bestaande situatie voor gemot verkeer.
TTGeTKe Finder en 06 mate waarh en e duur Grvan, et
Uitvoeringshinder Eenmalig omdat tunnels ingrijpend zijn tiidens uitvoering. Geeft enorme hinder in locatie, duur en omvang Veel hinder in locatie, duur en omvang Hinder in locatie, duur en omvang Enige hinder in locatie, duur en omvang Lichte hinder in locatie, duur en omvang Weinig tot geen hinder/locatie geeft weinig tot geen hinder
Toeht on TATEAT T 0 Do Ry Wordl 0676 VerbeTeTd ToV. 06 bestaande
Geluid en luchtkwaliteit Continu Mate waarin de enof Lucht- en wordt extreem in de nieuwe situatie [Lucht- en geluidskwaliteit wordt veel slechter in de nieuwe situatie Lucht- en geluidskwaliteit wordt slechter in de nieuwe situatie nieuwe situatie Lucht- en geluidskwaliteit bit gelijk aan de bestaande situatie situatie.
D ToeT goedbeTer Zi dan bestaand. En aantal conMicien

Doorstroming N209 Langzaam verkeer Continu met ander Fietsverkeer kent geen verbetering qua doorstroming. kent minimale g qua Fietsverkeer kent enkele qua kent ing qua kent grote qua kent een enorme verbetering qua doorstroming.

Auto verkeer Continu Worden groter en aantal conficten (Kruisigen) met ander ent geen ua Kent minimale verbetering qua Kent enkele qua Kent verbetering qua Kent grote qua Kent een enorme verbetering qua doorstroming.
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Multi-Criteria Analyse: Variantenstudie N209

Waardefact |Bestaande |Variant 1 Variant 2 Variant 5 Optimalisatie
Categorie Criterium or situatie €9.892.991.- €10.208.000,- €10.544.564,,- bestaande situatie
(tunnel (ongelijkvloerse (tunnel gespiegelde |opstelsirook
bedrijventerrein) |kruising) the box) hoofdfietsroute) + "Bike-Scout"
Ruimtelijke inpassing Bestemmingsplan 2 2 1.2 1.6 1.6 1.2 1.6 2
Grondverwerving 2 2 0.8 0.8 1.2 0.8 1.6 2
K &L conflicten 4 4 3.2 0.8 24 3.2 3.2 4
Conflict HHvSK 2 2 2 1.2 0.4 2 2 2
Maatschappelijk draagvlak 6 3.6 4.8 1.2 3.6 24 4.8 3.6
Kosten Uitvoering 0 0 0 0 0 0 0 0
Risico Uitvoering 2 2 1.6 0.4 0.8 0.8 1.6 2
Verkeersveiligheid Langzaam verkeer 10 6 10 4 4 10 4 6
Auto verkeer 8 4.8 8 4.8 6.4 8 6.4 4.8
Uitvoeringshinder 4 4 3.2 0.8 1.6 3.2 3.2 4
[Geluid en luchtkwalitert 4 3.2 3.2 16 3.2 2.4 3.2 4
Doorstroming N209 Langzaam verkeer 8 4.8 8 4.8 4.8 8 4.8 4.8
Auto verkeer 8 4.8 8 6.4 6.4 8 6.4 4.8
Sociale veiligheid 6 6 2.4 6 3.6 4.8 3.6
[T otaal 49.2 56.4 344 o) 54.8 162 44
score
volgorde 0 1 6 5 2 3 4
punten
verschil 7.2 0 22 16.4 1.6 10 12.4
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Fietsroute - lage intensiteit

Gebouw/instantie belangrijk voor auto/fietsverkeer

1 Melanchton Business School
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documentstatus documentversie &
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Project
Projectnaam:

Deelprojectnaam:

Projectnummer:
Projectfase:
Opdrachtgever:
Projectmanager:

Projectleider:

Raming
Opsteller:
Afdeling:
Datum:
Versie:
Prijspeil:

Status:

Toetsing
Toetser int:
Datum:
Toetser ext:

Datum:

Paraaf interne toetser:
Paraaf externe toetser:

Paraaf projectleider:

Paraaf manager:

Modelversie:

SSK_RHDHV_22-01-19.xIlsm
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 1 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk
Variant 1

BG2720

Schetsontwerp

Provincie Zuid - Holland

|
Infrastructuur Amersfoort
25-3-2019
1
1-1-2019

Final

19-3-2019
0
0-1-1900

Paraaf
Paraaf

Paraaf

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Opsteller:

| Infrastructuur Amersfoort

Tab: Colofon
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Samenvatting raming

Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 1 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Opsteller: Infrastructuur Amersfoort

Voorziene kosten Risicoreservering Totaal
Directe kosten Directe kosten Indirecte kosten
Benoemd Nader te detailleren

Investeringskosten
Bouwkosten Object Variant 1 € 3.207.617 € 481.143 € 996.260 € 4.685.020 € 468.502 € 5.153.522
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Bouwkosten € 3.207.617 € 481.143 € 996.260 € 4.685.020 € 468.502 € 5.153.522
Vastgoedkosten Object Variant 1 € 454,750 € - € - € 454,750 € 45475 € 500.225
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Vastgoedkosten € 454.750 € - € - € 454.750 € 45475 € 500.225
Engineeringskosten Object Variant 1 € 1.171.255 € - € - € 1.171.255 € - € 1.171.255
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Engineeringskosten € 1.171.255 € - € - € 1.171.255 € - € 1.171.255
Overige bijlkomende kosten Object Variant 1 € 295.156 € - € - € 295.156 € - € 295.156
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Overige bijkomende kosten € 295.156 € - € - € 295.156 € - € 295.156
Subtotaal investeringskosten € 5.128.778 € 481.143 € 996.260 € 6.606.181 € 513.977 € 7.120.158
Objectoverstijgende risico's investeringskosten € 1.068.024 € 1.068.024
Investeringskosten deterministisch € 5.128.778 € 481.143 € 996.260 € 6.606.181 € 1.582.001 € 8.188.181
Scheefte investeringskosten (n.v.t. bij deterministische berekening) € - € -
Totaal investeringskosten deterministisch (exclusief BTW) € 6.606.181 € 1.582.001 € 8.188.181
BTW (maar niet over heffingen, leges, e.d.) Inclusief € 1.374.508 € 330.302 € 1.704.809
Investeringskosten inclusief BTW € 7.980.689 € 1.912.302 € 9.892.991
Investeringskosten inclusief BTW (contante waarde), discontovoet van 3% en looptijd van 1 Jaar € 9.892.991
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Code

CINV-1000
CINV-1010
CINV-1020
CINV-1030
CINV-1040
CINV-1060
CINV-2000
CINV-2010
CINV-2020
CINV-2030
CINV-2040
CINV-2060
CINV-2070
CINV-2080
CINV-2090
CINV-2100
CINV-3000
CINV-3030
CINV-3050
CINV-3060
CINV-3070
CINV-3080
CINV-4000
CINV-4010
CINV-4020
CINV-5000
CINV-5010
CINV-5020
CINV-5040
CINV-5060
CINV-5070
CINV-5110
CINV-6000
CINV-6030
CINV-6040
CINV-6060
CINV-7000
CINV-7010
CINV-7020
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 1 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Object Variant 1

Omschrijving post

Bouwkosten
Opruiming werkzaamheden
Conditioneren terrein (maaien, frezen, etc)
Verwijderen bomen
Verwijderen begroeiing (struiken,gras en bermen)
Verwijderen lichtmasten
Verwijderen VRI
Opruiming verharding
Opbreken wegverharding (asfalt) 21cm dik incl afvoeren
Verwijderen funderingslaag 25cm dik incl afvoeren
Opbreken fietspaden (asfalt) 10cm dik incl afvoeren
Verwijderen funderingslaag 20cm dik incl afvoeren
Opbreken voetpaden (tegels) incl afvoeren
Opbreken voetpaden (BSS) incl afvoeren
Opbreken middengeleiders (BSS) incl afvoeren
Opbreken parkeervakken (BSS) incl afvoeren
Opbreken grasbetontegels incl afvoeren
Grondwerk
Grond ontgraven tbv watergang incl afvoeren
Grond ontgraven t.b.v. Fietstunnel open deel incl afvoeren
Grond ontgraven t.b.v. Fietstunnel gesloten deel incl afvoeren
Grond aanbrengen t.b.v. Talud (in bocht fietspad)
Te dempen watergang incl verdichten
Waterhuishouding
Aanpassen straataftwatering
Aanbrengen duiker
Verharding
Aanbrengen wegverharding nieuw 21cm dik (geluidsreducerend asfalt)
Frezen en overlagen wegverharding (asfalt)
Aanbrengen fietspaden rood deklaag 10cm dik (asfalt)
Aanbrengen voetpaden (tegels)
Aanbrengen middengeleiders (BSS)
Maken aansluiting op bestaande wegen
Kunstwerk
Fietstunnel open deel (L x B)
Fietstunnel gesloten deel (L x B)
Aanbrengen geleiderail
Groen
Bermen profileren incl. inzaaien
Aanplanten bomen (compensatie plaats ntb)

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Hvd

9.912,00
10,00
1.712,00
3,00
5,00

1.736,00
1.736,00
236,00
236,00
111,00
28,00
119,00
113,00
32,00

558,72
5.651,10
3.861,00
2.853,63

234,24

2.296,00
30,00

979,00
88,00
999,00
111,00
119,00
3,00

1.610,00
550,00
138,00

3.368,00
15,00

Ehd

m2
st

m2
st
st

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

m3
m3
m3
m3
m3

m2
m1

m2
m2
m2
m2
m2
st

m2
m2
m1

m2
st

(ORI O ONONON OO OO [OWON OO

a dh dh dhy dh dy a dh [OWONON OO

a dh dh

a

Prijs

1,00
150,00
2,50
75,00
2.000,00

15,75
5,00
7,50
4,00
5,00
5,00
5,00
5,00
5,00

10,00
15,00
15,00
13,00
10,00

5,00
1.000,00

55,00
10,00
45,00
20,00
50,00
3.000,00

800,00
2.200,00
65,00

1,50
500,00

(OO OO OO OO [OWON OO

[OWON OO

a dh

[OINOWON OO

a dh dh

a

Opsteller:

Totaal

9.912,00
1.500,00
4.280,00
225,00
10.000,00

27.342,00
8.680,00
1.770,00

944,00
555,00
140,00
595,00
565,00
160,00

5.587,20
84.766,50
57.915,00
37.097,19

2.342,40

11.480,00
30.000,00

53.845,00
880,00
44.950,01
2.220,00
5.950,00
9.000,00

1.288.000,00
1.210.000,00
8.970,00

5.052,00
7.500,00

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Variant 1



'Q"\ . Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 1 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland Opsteller: Infrastructuur Amersfoort
E{::z:)ningDHV
Object Variant 1 Totaal
Code Omschrijving post Hvd Ehd Prijs
CINV-8000 Verkeersregelinstallatie
CINV-8010 Aanpassen VRI, portaal, lantaarns, regeling in computerkast 1,00 EUR € 75.000,00 € 75.000,00
CINV-9000 Diversen
CINV-9010 Aanbrengen lichtmasten rijpaan h.o.h. 40m 3,00 st € 1.800,00 € 5.400,00
CINV-9020 Aanbrengen lichtmasten fietspad h.o.h. 25m 11,00 st € 1.500,00 € 16.500,00
CINV-9030 Aanbrengen verkeersborden 3,00 st € 250,00 € 750,00
CINV-9050 Aanbrengen markering 1,00 EUR € 10.000,00 € 10.000,00
CINV-9060 Bebordingen & bewegwijzering 1,00 EUR € 15.000,00 € 15.000,00
CINV-9070 Verkeersmaatregelen (fasering ) 5% % €3.054.873,30 € 152.743,66
00-BDBK Benoemde directe bouwkosten € 3.207.616,96
00-NTDBK Nader te detailleren bouwkosten % 15% % € 3.207.616,96 € 481.142,54
00-DBK Directe bouwkosten € 3.688.759,50
00-IBKEK99 Eenmalige kosten % 2,0% % € 3.688.759,50 € 73.775,19
00-IBKEK Totaal eenmalige kosten € 73.77519
00-IBKABK1 Algemene bouwplaatskosten % 2,0% % € 3.688.759,50 € 73.775,19
00-IBKUK1 Uitvoeringskosten % 8,0% % € 3.688.759,50 € 295.100,76
00-IBKAK1 Algemene kosten % 8,0% % €4.131.410,64 € 330.512,85
00-IBKW1 Winst % 2,0% % €4.461.923,50 € 89.238,47
00-IBKR1 Risico % 3,0% % €4.461.923,50 € 133.857,70
00-IBK Indirecte bouwkosten 27,0% to.v. dir.bouwkost € 996.260,17
00-VBK Voorziene bouwkosten € 4.685.019,67
00-NBORBK Niet benoemd objectrisico bouwkosten % 10,0% % €4.685.019,67 € 468.501,97
00-RBK Risico's bouwkosten 10,0% t.o.v. voorz. bouwkost € 468.501,97
00-BK Bouwkosten Object Variant 1 € 5.153.521,64
Vastgoedkosten
CINV-9500 Grondaankoop (kantoor) 822,00 m2 € 250,00 € 205.500,00
CINV-9600 Grondaankoop (agrarisch glastuinbouw) 4.985,00 m2 € 50,00 € 249.250,00
00-BDVK Benoemde directe vastgoedkosten € 454.750,00
00-DVK Directe vastgoedkosten € 454.750,00
00-IVK Indirecte vastgoedkosten 0,0% to.v. dir. vastgoedkost € -
00-VVK Voorziene vastgoedkosten € 454.750,00
00-NBORVK Niet benoemd objectrisico vastgoedkosten % 10,0% % € 454.750,00 € 45.475,00
00-RVK Risico's vastgoedkosten 10,0% t.o.v. voorz. vastgoedkost € 45.475,00
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Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Tab: Variant 1
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Object Variant 1

Code Omschrijving post
00-VK Vastgoedkosten Object Variant 1

OG/ON Engineering
00-DEKO015 OG engineering/ontwerp SO %
00-DEKO020 OG engineering/ontwerp VO %
00-DEKO025 OG engineering/ontwerp DO %
00-DEKO030 OG studies (landschap, bodem, lucht, natuur, survey, etc) %
00-DEKO035 OG PM voor gunning bouwcontracten (IPM team) incl. inkoopstrategie, vraagspe
00-DEKO040 OG PM na gunning bouwcontracten (IPM team) incl. wijzigingbeheer, contractbel
00-DEK045 OG Vergoeding van tenderkosten 'verliezende' inschrijvers %
00-DEKO050 OG Overige kosten (huisvesting, hard/software, krantadvertenties, etc.) %
00-DEKO055 ON engineering/PM/onderzoek %
00-DEKO060 ON PM na gunning %
00-DEKO065 ON onderzoeken en studies %
00-BDEK Benoemde directe engineeringskosten
00-DEK Directe engineeringskosten
00-IEK Indirecte engineeringskosten
00-VEK Voorziene engineeringskosten
00-REK Risico's engineeringskosten
00-EK Engineeringskosten Object Variant 1

Overige bijkomende kosten
00-DOBKO010 Leges&heffingen voortvloeiend uit vergun.aanvragen aannemer %
00-DOBKO015 Verzekeringspremie (CAR, ontwerp, aansprakelijk, e.d) aannemer %
00-DOBK020 Kosten kabels & leidingen niet via D&C-contract %
00-BDOBK Benoemde directe overige bijkomende kosten
00-DOBK Directe overige bijkomende kosten
00-I0BK Indirecte overige bijkomende kosten
00-VOBK Voorziene overige bijkomende kosten
00-ROBK Risico's overige bijkomende kosten
00-OBK Overige bijkomende kosten Object Variant 1
00-INV Investeringskosten Object Variant 1

Pagina: 5van 7

Hvd

2,0%
3,0%
4,0%
2,0%
2,0%
2,0%
0,5%
2,0%
1,0%
1,0%
5,5%

0,0%

0,0%

1,0%

0,3%
5,0%

Ehd

%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%

Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 1 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Prijs

€4.685.019,67
€4.685.019,67
€4.685.019,67
€ 4.685.019,67
€4.685.019,67
€4.685.019,67
€ 4.685.019,67
€4.685.019,67
€4.685.019,67
€4.685.019,67
€ 4.685.019,67

t.o.v. dir. engin.kost

t.o.v. voorz. engin.kost

%
%
%

€4.685.019,67
€4.685.019,67
€ 4.685.019,67

0,0% t.o.v. dir. overige bijk.kost

0,0% t.o.v. voorz. overige bijk.kost

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

A A A A odh oAb odhodh dh dh oy

(OO OO

a

an

Opsteller:

Totaal

500.225,00

93.700,39
140.550,59
187.400,79

93.700,39

93.700,39

93.700,39

23.425,10

93.700,39

46.850,20

46.850,20
257.676,08

1.171.254,92

1.171.254,92

1.171.254,92

1.171.254,92

46.850,20
14.055,06
234.250,98
295.156,24

295.156,24

295.156,24

295.156,24

7.120.157,79

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Variant 1



'Q" . Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 1 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland Opsteller: Infrastructuur Amersfoort
Royal
HaskoningDHV

Object Variant 1 Totaal
Code Omschrijving post Hvd Ehd Prijs
Investeringskosten Object Variant 1 (gekapitaliseerd) € 7.120.157,79

Pagina: 6 van 7 Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief) Tab: Variant 1
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L] Actief?

Code

Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
00-NBOORINV

OORINV
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 1 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland Opsteller:
Objectoverstijgende risico's Totaal
Omschrijving post Kans Type post Gevolg
Objectoverstijgende risico's investeringskosten Kans Type post Gevolg
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Niet benoemd objectoverstijgend risico investeringskosten % % t.o.v. SINV  15,0% % € 7.120.157,79 € 1.068.024
15,0% t.o.v. subtotaal
Totaal objectoverstijgende risico's investeringskosten € 1.068.024
€ 1.068.024

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Risks
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Royal
HaskoningDHV

Colofon

Project
Projectnaam:

Deelprojectnaam:

Projectnummer:
Projectfase:
Opdrachtgever:
Projectmanager:

Projectleider:

Raming
Opsteller:
Afdeling:
Datum:
Versie:
Prijspeil:

Status:

Toetsing
Toetser int:
Datum:
Toetser ext:

Datum:

Paraaf interne toetser:
Paraaf externe toetser:

Paraaf projectleider:

Paraaf manager:

Modelversie:

SSK_RHDHV_22-01-19.xIlsm
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 3 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk
Variant 3

BG2720

Schetsontwerp

Provincie Zuid - Holland

|
Infrastructuur Amersfoort
25-3-2019
1
1-1-2019

Final

19-3-2019
0
0-1-1900

Paraaf
Paraaf

Paraaf

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Opsteller:

| Infrastructuur Amersfoort

Tab: Colofon
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¥~ Royal
HaskoningDHV

Samenvatting raming

Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 3 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Opsteller: Infrastructuur Amersfoort

Voorziene kosten Risicoreservering Totaal
Directe kosten Directe kosten Indirecte kosten
Benoemd Nader te detailleren

Investeringskosten
- € - € - € - € - € - € -
Bouwkosten Object Variant 3 € 3.484.472 € 522.671 € 1.082.249 € 5.089.392 € 508.939 € 5.598.331
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Bouwkosten € 3.484.472 € 522.671 € 1.082.249 € 5.089.392 € 508.939 € 5.598.331
- € - € - € - € - € - € -
Vastgoedkosten Object Variant 3 € 17.650 € - € - € 17.650 € 1.765 € 19.415
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Vastgoedkosten € 17.650 € - € - € 17.650 € 1.765 € 19.415
- € - € - € - € - € - € -
Engineeringskosten Object Variant 3 € 1.272.348 € - € - € 1.272.348 € - € 1.272.348
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Engineeringskosten € 1.272.348 € - € - € 1.272.348 € - € 1.272.348
- € - € - € - € - € - € -
Overige bijkomende kosten Object Variant 3 € 320.632 € - € - € 320.632 € - € 320.632
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Overige bijkomende kosten € 320.632 € - € - € 320.632 € - € 320.632
Subtotaal investeringskosten € 5.095.101 € 522.671 € 1.082.249 € 6.700.021 € 510.704 € 7.210.725
Objectoverstijgende risico's investeringskosten € 1.081.609 € 1.081.609
Investeringskosten deterministisch € 5.095.101 € 522.671 € 1.082.249 € 6.700.021 € 1.592.313 € 8.292.334
Scheefte investeringskosten (n.v.t. bij deterministische berekening) € - € -
Totaal investeringskosten deterministisch (exclusief BTW) € 6.700.021 € 1.592.313 € 8.292.334
BTW (maar niet over heffingen, leges, e.d.) Inclusief € 1.393.110 € 332.302 € 1.725.412
Investeringskosten inclusief BTW € 8.093.132 € 1.924.615 € 10.017.746
Investeringskosten inclusief BTW (contante waarde), discontovoet van 3% en looptijd van 1 Jaar € 10.017.746
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Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Tab: Summary
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HaskoningDHV

L<| Actief?

Code

CINV-1000
CINV-1010
CINV-1020
CINV-1030
CINV-1040
CINV-1060
CINV-2000
CINV-2010
CINV-2020
CINV-2030
CINV-2040
CINV-2060
CINV-2070
CINV-2080
CINV-2090
CINV-2100
CINV-3000
CINV-3050
CINV-3060
CINV-4000
CINV-4010
CINV-4030
CINV-5000
CINV-5010
CINV-5020
CINV-5040
CINV-5060
CINV-5070
CINV-5110
CINV-6000
CINV-6030
CINV-6040
CINV-6060
CINV-7000
CINV-7010
CINV-7020
CINV-8000
CINV-8010
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 3 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Object Variant 3
Omschrijving post

Bouwkosten

Opruiming werkzaamheden

Conditioneren terrein (maaien, frezen, etc)

Verwijderen bomen

Verwijderen begroeiing (struiken,gras en bermen)
Verwijderen lichtmasten

Verwijderen VRI

Opruiming verharding

Opbreken wegverharding (asfalt) 21cm dik incl afvoeren
Verwijderen funderingslaag 25cm dik incl afvoeren
Opbreken fietspaden (asfalt) 10cm dik incl afvoeren
Verwijderen funderingslaag 20cm dik incl afvoeren
Opbreken voetpaden (tegels) incl afvoeren

Opbreken voetpaden (BSS) incl afvoeren

Opbreken middengeleiders (BSS) incl afvoeren

Opbreken parkeervakken (BSS) incl afvoeren

Opbreken grasbetontegels incl afvoeren

Grondwerk

Grond ontgraven t.b.v. Fietstunnel open deel incl afvoeren
Grond ontgraven t.b.v. Fietstunnel gesloten deel incl afvoeren
Waterhuishouding

Aanpassen straataftwatering

Verlengen bestaande sifon

Verharding

Aanbrengen wegverharding nieuw 21cm dik (geluidsreducerend asfalt)
Frezen en overlagen wegverharding (asfalt)

Aanbrengen fietspaden rood deklaag 10cm dik (asfalt)
Aanbrengen voetpaden (tegels)

Aanbrengen middengeleiders (BSS)

Maken aansluiting op bestaande wegen

Kunstwerk

Fietstunnel open deel (L x B)

Fietstunnel gesloten deel (L x B)

Aanbrengen geleiderail

Groen

Bermen profileren incl. inzaaien

Aanplanten bomen (compensatie plaats ntb)
Verkeersregelinstallatie

Aanpassen VRI, portaal, lantaarns, regeling in computerkast

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Hvd

6.915,00
31,00
2.457,00
10,00
7,00

1.757,00
1.757,00
594,00
594,00
299,00
81,00
134,00
163,00
25,00

2.113,57
4.448,86

3.396,00
10,00

1.757,00
116,00
1.032,00
357,00
134,00
2,00

877,00
923,00
120,00

3.368,00
47,00

1,00

Ehd

m2
st

m2
st
st

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

m3
m3

m2
m1

m2
m2
m2
m2
m2
st

m2
m2

m1

m2
st

EUR

(OO ONON O]

[ONONONONONONONONO]

an

an

an o dn

an - an

Prijs

1,00
150,00
2,50
75,00
2.000,00

15,75
5,00
7,50
4,00
5,00
5,00
5,00
5,00
5,00

15,00
15,00

5,00
5.000,00

55,00
10,00
45,00
20,00
50,00
3.000,00

800,00
2.200,00
65,00

1,50
500,00

75.000,00

(OO ONON O]

(O ONONONONONONONO]

an

an dh

[ONONONONONO

an dn

Opsteller:

Totaal

6.915,00
4.650,00
6.142,50
750,00
14.000,00

27.672,75
8.785,00
4.455,00
2.376,00
1.495,00

405,00
670,00
815,00
125,00

31.703,55
66.732,90

16.980,00
50.000,00

96.635,00
1.160,00
46.434,84
7.140,00
6.700,00
6.000,00

701.600,00
2.030.600,00
7.800,00

5.052,00
23.500,00

75.000,00

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Variant 3
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L<| Actief?

Code
CINV-9000
CINV-9010
CINV-9020
CINV-9030
CINV-9050
CINV-9060
CINV-9070
00-BDBK

00-NTDBK
00-DBK

00-IBKEK99
00-IBKEK

00-IBKABK1
00-IBKUK1
00-IBKAK1
00-IBKW1
00-IBKR1
00-IBK
00-VBK

00-NBORBK

00-RBK
00-BK

CINV-9600
00-BDVK
00-DVK

00-IVK
00-VVK

00-NBORVK

00-RVK
00-VK
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 3 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Object Variant 3

Omschrijving post

Diversen

Aanbrengen lichtmasten rijpaan h.o.h. 40m

Aanbrengen lichtmasten fietspad h.o.h. 25m

Aanbrengen verkeersborden

Aanbrengen markering

Bebordingen & bewegwijzering

Verkeersmaatregelen (fasering )
Benoemde directe bouwkosten

Nader te detailleren bouwkosten %
Directe bouwkosten

Eenmalige kosten %
Totaal eenmalige kosten

Algemene bouwplaatskosten %
Uitvoeringskosten %
Algemene kosten %
Winst %
Risico %

Indirecte bouwkosten

Voorziene bouwkosten

Niet benoemd objectrisico bouwkosten %
Risico's bouwkosten

Bouwkosten Object Variant 3

Vastgoedkosten
Grondaankoop (agrarisch glastuinbouw)
Benoemde directe vastgoedkosten

Directe vastgoedkosten

Indirecte vastgoedkosten
Voorziene vastgoedkosten

Niet benoemd objectrisico vastgoedkosten %
Risico's vastgoedkosten

Vastgoedkosten Object Variant 3

Hvd

10,00
13,00
15,00
1,00
1,00
5%

15%

2,0%

2,0%
8,0%
8,0%
2,0%
3,0%
27,0%

10,0%

10,0%

353,00

0,0%

10,0%

Ehd

st
st
st
EUR
EUR
%

%

%

%
%
%
%
%

Prijs

1.800,00
1.500,00
250,00
10.000,00
15.000,00
3.318.544,54

€3.484.471,77

€4.007.142,53
€ 80.142,85

€4.007.142,53
€4.007.142,53
€ 4.487.999,64
€4.847.039,61
€4.847.039,61

t.o.v. dir.bouwkost

%

€ 5.089.391,59

t.o.v. voorz. bouwkost

m2

€ 50,00

t.o.v. dir. vastgoedkost

%

€ 17.650,00

10,0% t.o.v. voorz. vastgoedkost

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

[CINONONONONONO

an

an [ OO OO OO

a

a

an

Opsteller: Infrastructuur Amersfoort

Totaal

18.000,00
19.500,00
3.750,00
10.000,00
15.000,00
165.927,23
3.484.471,77

522.670,77
4.007.142,53

80.142,85

80.142,85
320.571,40
359.039,97

96.940,79
145.411,19

1.082.249,06
5.089.391,59

508.939,16
508.939,16
5.598.330,75

17.650,00

17.650,00

17.650,00

17.650,00
1.765,00

1.765,00
19.415,00

Tab: Variant 3
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L<| Actief?

Code

00-DEKO015
00-DEKO020
00-DEKO025
00-DEKO030
00-DEKO035
00-DEK040
00-DEKO045
00-DEKO050
00-DEK055
00-DEKO060
00-DEKO065
00-BDEK

00-DEK

00-IEK
00-VEK

00-REK
00-EK

00-DOBKO010
00-DOBKO015
00-DOBK020

00-BDOBK

00-DOBK

00-I0BK
00-VOBK

00-ROBK
00-OBK

00-INV
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 3 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Object Variant 3

Omschrijving post
OG/ON Engineering

OG engineering/ontwerp SO %
OG engineering/ontwerp VO %
OG engineering/ontwerp DO %
OG studies (landschap, bodem, lucht, natuur, survey, etc) %
OG PM voor gunning bouwcontracten (IPM team) incl. inkoopstrategie, vraagspe
OG PM na gunning bouwcontracten (IPM team) incl. wijzigingbeheer, contractbe
OG Vergoeding van tenderkosten 'verliezende' inschrijvers %
OG Overige kosten (huisvesting, hard/software, krantadvertenties, etc.) %
ON engineering/PM/onderzoek %
ON PM na gunning %
ON onderzoeken en studies %
Benoemde directe engineeringskosten

Directe engineeringskosten

Indirecte engineeringskosten
Voorziene engineeringskosten

Risico's engineeringskosten
Engineeringskosten Object Variant 3

Overige bijkomende kosten
Leges&heffingen voortvloeiend uit vergun.aanvragen aannemer %
Verzekeringspremie (CAR, ontwerp, aansprakelijk, e.d) aannemer %
Kosten kabels & leidingen niet via D&C-contract %

Benoemde directe overige bijkomende kosten

Directe overige bijkomende kosten

Indirecte overige bijkomende kosten
Voorziene overige bijkomende kosten

Risico's overige bijkomende kosten
Overige bijkomende kosten Object Variant 3

Investeringskosten Object Variant 3
Investeringskosten Object Variant 3 (gekapitaliseerd)

Hvd

2,0%
3,0%
4,0%
2,0%
2,0%
2,0%
0,5%
2,0%
1,0%
1,0%
5,5%

0,0%

0,0%

1,0%

0,3%
5,0%

Ehd

%
%
%
%
%
%
%
%
%
%

Prijs

€ 5.089.391,59
€ 5.089.391,59
€ 5.089.391,59
€ 5.089.391,59
€ 5.089.391,59
€ 5.089.391,59
€5.089.391,59
€ 5.089.391,59
€5.089.391,59
€5.089.391,59
€ 5.089.391,59

t.o.v. dir. engin.kost

t.o.v. voorz. engin.kost

%
%
%

€5.089.391,59
€5.089.391,59
€ 5.089.391,59

0,0% t.o.v. dir. overige bijk.kost

0,0% t.o.v. voorz. overige bijk.kost

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

OO OO O OO ONONON OO

a

a

€

Opsteller:

Totaal

101.787,83
152.681,75
203.575,66
101.787,83
101.787,83
101.787,83
25.446,96
101.787,83
50.893,92
50.893,92
279.916,54
1.272.347,90

1.272.347,90

1.272.347,90

1.272.347,90

50.893,92
15.268,17
254.469,58
320.631,67

320.631,67

320.631,67

320.631,67

7.210.725,31
7.210.725,31

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Variant 3
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L] Actief?

Code

Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
00-NBOORINV

OORINV
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 3 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland Opsteller:
Objectoverstijgende risico's Totaal
Omschrijving post Kans Type post Gevolg
Objectoverstijgende risico's investeringskosten Kans Type post Gevolg
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Niet benoemd objectoverstijgend risico investeringskosten % % t.o.v. SINV  15,0% % € 7.210.725,31 € 1.081.609
15,0% t.o.v. subtotaal
Totaal objectoverstijgende risico's investeringskosten € 1.081.609
€ 1.081.609

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Risks
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Royal
HaskoningDHV

Colofon

Project
Projectnaam:

Deelprojectnaam:

Projectnummer:
Projectfase:
Opdrachtgever:
Projectmanager:

Projectleider:

Raming
Opsteller:
Afdeling:
Datum:
Versie:
Prijspeil:

Status:

Toetsing
Toetser int:
Datum:
Toetser ext:

Datum:

Paraaf interne toetser:
Paraaf externe toetser:

Paraaf projectleider:

Paraaf manager:

Modelversie:

SSK_RHDHV_22-01-19.xIlsm
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 4 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk
Variant 4

BG2720

Schetsontwerp

Provincie Zuid - Holland

Infrastructuur Amersfoort
25-3-2019

1

1-1-2019

Final

19-3-2019
0
0-1-1900

Paraaf
Paraaf

Paraaf

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Opsteller:

| Infrastructuur Amersfoort

Tab: Colofon
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Samenvatting raming

Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 4 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Opsteller: Infrastructuur Amersfoort

Voorziene kosten Risicoreservering Totaal
Directe kosten Directe kosten Indirecte kosten
Benoemd Nader te detailleren

Investeringskosten
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Bouwkosten Object Variant 4 € 2.634.546 € 395.182 € 818.269 € 3.847.996 € 384.800 € 4.232.796
- € - € - € - € - € - € -
Bouwkosten € 2634546 € 395.182 € 818.269 € 3.847.996 € 384.800 € 4.232.796
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Vastgoedkosten Object Variant 4 € 726.100 € - € - € 726.100 € 72610 € 798.710
- € - € - € - € - € - € -
Vastgoedkosten € 726.100 € - € - € 726.100 € 72.610 € 798.710
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Engineeringskosten Object Variant 4 € 961.999 € - € - € 961.999 € - € 961.999
- € - € - € - € - € - € -
Engineeringskosten € 961.999 € - € - € 961.999 € - € 961.999
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Overige bijkomende kosten Object Variant 4 € 242424 € - € - € 242424 € - € 242.424
- € - € - € - € - € - € -
Overige bijkomende kosten € 242424 € - € - € 242424 € - € 242.424
Subtotaal investeringskosten € 4.565.068 € 395.182 € 818.269 € 5.778.519 € 457.410 € 6.235.929
Objectoverstijgende risico's investeringskosten € 935.389 € 935.389
Investeringskosten deterministisch € 4.565.068 € 395.182 € 818.269 € 5.778.519 € 1.392.799 € 7.171.318
Scheefte investeringskosten (n.v.t. bij deterministische berekening) € - € -
Totaal investeringskosten deterministisch (exclusief BTW) € 5.778.519 € 1.392.799 € 7.171.318
BTW (maar niet over heffingen, leges, e.d.) Inclusief € 1.202.984 € 290.912 € 1.493.896
Investeringskosten inclusief BTW € 6.981.503 € 1.683.711 € 8.665.214
Investeringskosten inclusief BTW (contante waarde), discontovoet van 3% en looptijd van 1 Jaar € 8.665.214

Pagina: 2 van 7

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Tab: Summary



t"--. Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 4 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland Opsteller: Ayad Haba Infrastructuur Amersfoort
Egzihningow
Object Variant 4 Totaal
Code Omschrijving post Hvd Ehd Prijs
Bouwkosten
CINV-1000 Opruiming werkzaamheden
CINV-1010 Conditioneren terrein (maaien, frezen, etc) 8.756,00 m2 € 1,00 € 8.756,00
CINV-1020 Verwijderen bomen 19,00 st € 150,00 € 2.850,00
CINV-1030 Verwijderen begroeiing (struiken,gras en bermen) 3.827,00 m2 € 250 € 9.567,50
CINV-1040 Verwijderen lichtmasten 3,00 st € 75,00 € 225,00
CINV-1050 Verplaatsen ABRI's 1,00 st € 5.000,00 € 5.000,00
CINV-1060 Verwijderen VRI 10,00 st € 2.000,00 € 20.000,00
CINV-2000 Opruiming verharding
CINV-2010 Opbreken wegverharding (asfalt) 21cm dik incl afvoeren 1.712,00 m2 € 15,75 € 26.964,00
CINV-2020 Verwijderen funderingslaag 25cm dik incl afvoeren 1.712,00 m2 € 5,00 € 8.560,00
CINV-2030 Opbreken fietspaden (asfalt) 10cm dik incl afvoeren 236,00 m2 € 7,50 € 1.770,00
CINV-2040 Verwijderen funderingslaag 20cm dik incl afvoeren 236,00 m2 € 4,00 € 944,00
CINV-2060 Opbreken voetpaden (tegels) incl afvoeren 469,00 m2 € 500 € 2.345,00
CINV-2070 Opbreken voetpaden (BSS) incl afvoeren 138,00 m2 € 5,00 € 690,00
CINV-2090 Opbreken parkeervakken (BSS) incl afvoeren 55,00 m2 € 5,00 € 275,00
CINV-3000 Grondwerk
CINV-3010 Grond aanbrengen tbv ophoging (zetting) 2.648,00 m3 € 13,00 € 34.424,00
CINV-3070 Grond aanbrengen t.b.v. Talud (in bocht fietspad) 3.541,98 m3 € 13,00 € 46.045,74
CINV-4000 Waterhuishouding
CINV-4010 Aanpassen straataftwatering 2.989,00 m2 € 5,00 € 14.945,00
CINV-4020 Aanbrengen duiker 30,00 m1 € 1.000,00 € 30.000,00
CINV-4030 Verlengen bestaande sifon 10,00 m1 € 5.000,00 € 50.000,00
CINV-5000 Verharding
CINV-5010 Aanbrengen wegverharding nieuw 21cm dik (geluidsreducerend asfalt) 1.324,00 m2 € 55,00 € 72.820,00
CINV-5020 Frezen en overlagen wegverharding (asfalt) 121,00 m2 € 10,00 € 1.210,00
CINV-5040 Aanbrengen fietspaden rood deklaag 10cm dik (asfalt) 1.544,00 m2 € 45,00 € 69.472,28
CINV-5110 Maken aansluiting op bestaande wegen 3,00 st € 3.000,00 € 9.000,00
CINV-6000 Kunstwerk
CINV-6050 Aanleg fietsbrug (L x B) 1.288,00 m2 € 1.500,00 € 1.932.000,00
CINV-6060 Aanbrengen geleiderail 181,00 m1 € 65,00 € 11.765,00
CINV-7000 Groen
CINV-7010 Bermen profileren incl. inzaaien 3.875,00 m2 € 1,50 € 5.812,50
CINV-7020 Aanplanten bomen (compensatie plaats ntb) 29,00 st € 500,00 € 14.500,00
CINV-8000 Verkeersregelinstallatie
CINV-8010 Aanpassen VRI, portaal, lantaarns, regeling in computerkast 1,00 EUR £ 75.000,00 € 75.000,00
CINV-9000 Diversen
CINV-9010 Aanbrengen lichtmasten rijpaan h.o.h. 40m 3,00 st € 1.800,00 € 5.400,00

Pagina: 3van 7 Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief) Tab: Variant 4
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Code
CINV-9020
CINV-9030
CINV-9050
CINV-9060
CINV-9070
00-BDBK

00-NTDBK
00-DBK

00-IBKEK99
00-IBKEK

00-IBKABK1
00-IBKUK1
00-IBKAK1
00-IBKW1
00-IBKR1
00-IBK
00-VBK

00-NBORBK
00-RBK
00-BK

CINV-9500
CINV-9600
00-BDVK

00-DVK

00-IVK
00-VVK

00-NBORVK

00-RVK
00-VK
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 4 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Benoemde directe bouwkosten

Nader te detailleren bouwkosten %
Directe bouwkosten

Eenmalige kosten %
Totaal eenmalige kosten

Algemene bouwplaatskosten %
Uitvoeringskosten %
Algemene kosten %
Winst %
Risico %

Indirecte bouwkosten

Voorziene bouwkosten

Niet benoemd objectrisico bouwkosten %
Risico's bouwkosten

Bouwkosten Object Variant 4

Vastgoedkosten
Grondaankoop (kantoor)
Grondaankoop (agrarisch glastuinbouw)
Benoemde directe vastgoedkosten

Directe vastgoedkosten

Indirecte vastgoedkosten
Voorziene vastgoedkosten

Niet benoemd objectrisico vastgoedkosten %

Risico's vastgoedkosten

Vastgoedkosten Object Variant 4

Object Variant 4
Omschrijving post Hvd Ehd Prijs
Aanbrengen lichtmasten fietspad h.o.h. 25m 14,00 st € 1.500,00
Aanbrengen verkeersborden 11,00 st € 250,00
Aanbrengen markering 1,00 EUR € 10.000,00
Bebordingen & bewegwijzering 1,00 EUR € 15.000,00
Verkeersmaatregelen (fasering ) 5% % € 2.509.091,02

15% % € 2.634.545,57

2,0% % € 3.029.727,41

€ 60.594,55
2,0% % € 3.029.727,41
8,0% % € 3.029.727,41
8,0% % € 3.393.294,70
2,0% % € 3.664.758,27

3,0% % € 3.664.758,27
27,0% t.o.v. dir.bouwkost

10,0% % € 3.847.996,18

10,0% t.o.v. voorz. bouwkost

2.753,00 m2 € 250,00
757,00 m2 € 50,00

0,0% t.o.v. dir. vastgoedkost

10,0% % € 726.100,00

10,0% t.o.v. voorz. vastgoedkost

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

IO ONONONO

an

OO ONONONONOY

ah

ah

ah

Opsteller:

Totaal

21.000,00
2.750,00
10.000,00
15.000,00
125.454,55
2.634.545,57

395.181,84
3.029.727,41

60.594,55

60.594,55
242.378,19
271.463,58

73.295,17
109.942,75
818.268,78

3.847.996,18

384.799,62
384.799,62
4.232.795,80

688.250,00
37.850,00
726.100,00

726.100,00

726.100,00

72.610,00
72.610,00
798.710,00

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Variant 4
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Code

00-DEKO015
00-DEKO020
00-DEKO025
00-DEKO030
00-DEKO035
00-DEK040
00-DEKO045
00-DEKO050
00-DEKO055
00-DEKO060
00-DEKO065
00-BDEK

00-DEK

00-IEK
00-VEK

00-REK
00-EK

00-DOBKO010
00-DOBKO015
00-DOBKO020

00-BDOBK

00-DOBK

00-I0BK
00-VOBK

00-ROBK
00-OBK

00-INV

Pagina: 5van 7

Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 4 Versie:

Object Variant 4

Omschrijving post
OG/ON Engineering

OG engineering/ontwerp SO %
OG engineering/ontwerp VO %
OG engineering/ontwerp DO %
OG studies (landschap, bodem, lucht, natuur, survey, etc) %
OG PM voor gunning bouwcontracten (IPM team) incl. inkoopstrategie, vraagspe
OG PM na gunning bouwcontracten (IPM team) incl. wijzigingbeheer, contractbel
OG Vergoeding van tenderkosten 'verliezende' inschrijvers %
OG Overige kosten (huisvesting, hard/software, krantadvertenties, etc.) %
ON engineering/PM/onderzoek %
ON PM na gunning %
ON onderzoeken en studies %
Benoemde directe engineeringskosten

Directe engineeringskosten

Indirecte engineeringskosten
Voorziene engineeringskosten

Risico's engineeringskosten
Engineeringskosten Object Variant 4

Overige bijkomende kosten
Leges&heffingen voortvloeiend uit vergun.aanvragen aannemer %
Verzekeringspremie (CAR, ontwerp, aansprakelijk, e.d) aannemer %
Kosten kabels & leidingen niet via D&C-contract %

Benoemde directe overige bijkomende kosten

Directe overige bijkomende kosten

Indirecte overige bijkomende kosten
Voorziene overige bijkomende kosten

Risico's overige bijkomende kosten
Overige bijkomende kosten Object Variant 4

Investeringskosten Object Variant 4

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Hvd

2,0%
3,0%
4.0%
2,0%
2,0%
2,0%
0,5%
2,0%
1,0%
1,0%
5,5%

0,0%

0,0%

1,0%

0,3%
5,0%

Ehd

%
%
%
%
%
%
%
%
%
Y%

[ONONONONONONONONONONO]

Prijs

3.847.996,18
3.847.996,18
3.847.996,18
3.847.996,18
3.847.996,18
3.847.996,18
3.847.996,18
3.847.996,18
3.847.996,18
3.847.996,18
3.847.996,18

t.o.v. dir. engin.kost

t.o.v. voorz. engin.kost

%
%
%

€
€
€

3.847.996,18
3.847.996,18
3.847.996,18

0,0% t.o.v. dir. overige bijk.kost

0,0% t.o.v. voorz. overige bijk.kost

IO OO O OO ON OO OO

ah

a b

Opsteller:

Totaal

76.959,92
115.439,89
153.919,85

76.959,92

76.959,92

76.959,92

19.239,98

76.959,92

38.479,96

38.479,96
211.639,79
961.999,05

961.999,05

961.999,05

961.999,05

38.479,96
11.543,99
192.399,81
242.423,76

242.423,76

242.423,76

242.423,76

6.235.928,61

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Variant 4



t_"--, Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 4 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland Opsteller: Infrastructuur Amersfoort
Royal
HaskoningDHV
Object Variant 4 Totaal
Code Omschrijving post Hvd Ehd Prijs
Investeringskosten Object Variant 4 (gekapitaliseerd) € 6.235.928,61

Pagina: 6 van 7 Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief) Tab: Variant 4
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Code

Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
00-NBOORINV

OORINV
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 4 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland Opsteller:
Objectoverstijgende risico's Totaal
Omschrijving post Kans Type post Gevolg
Objectoverstijgende risico's investeringskosten Kans Type post Gevolg
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Niet benoemd objectoverstijgend risico investeringskosten % % t.o.v. SINV  15,0% % € 6.235.928,61 € 935.389
15,0% t.o.v. subtotaal
Totaal objectoverstijgende risico's investeringskosten € 935.389
€ 935.389

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Risks
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Colofon

Project
Projectnaam:

Deelprojectnaam:

Projectnummer:
Projectfase:
Opdrachtgever:
Projectmanager:

Projectleider:

Raming
Opsteller:
Afdeling:
Datum:
Versie:
Prijspeil:

Status:

Toetsing
Toetser int:
Datum:
Toetser ext:

Datum:

Paraaf interne toetser:
Paraaf externe toetser:

Paraaf projectleider:

Paraaf manager:

Modelversie:

SSK_RHDHV_22-01-19.xIlsm
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 5 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk
Variant 5
BG2720

Schetsontwerp

Mouand

0

|
Infrastructuur Amersfoort
25-3-2019
1
1-1-2019

Final

19-3-2019
0
0-1-1900

Paraaf
Paraaf

Paraaf

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Opsteller:

| Infrastructuur Amersfoort

Tab: Colofon



vl
¥~ Royal
HaskoningDHV

Samenvatting raming

Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 5 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Opsteller: Infrastructuur Amersfoort

Voorziene kosten Risicoreservering Totaal
Directe kosten Directe kosten Indirecte kosten
Benoemd Nader te detailleren

Investeringskosten
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Bouwkosten Object Variant 5 € 3.645.442 € 546.816 € 1.132.245 € 5.324.503 € 532450 € 5.856.953
Bouwkosten € 3.645.442 € 546.816 € 1.132.245 € 5.324.503 € 532450 € 5.856.953
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Vastgoedkosten Object Variant 5 € 60.300 € - € - € 60.300 € 6.030 € 66.330
Vastgoedkosten € 60.300 € - € - € 60.300 € 6.030 € 66.330
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Engineeringskosten Object Variant 5 € 1.331.126 € - € - € 1.331.126 € - € 1.331.126
Engineeringskosten € 1.331.126 € - € - € 1.331.126 € - € 1.331.126
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
- € - € - € - € - € - € -
Overige bijkomende kosten Object Variant 5 € 335444 € - € - € 335444 € - € 335.444
Overige bijkomende kosten € 335444 € - € - € 335444 € - € 335.444
Subtotaal investeringskosten € 5.372.311 € 546.816 € 1.132.245 € 7.051.372 € 538.480 € 7.589.853
Objectoverstijgende risico's investeringskosten € 1.138.478 € 1.138.478
Investeringskosten deterministisch € 5.372.311 € 546.816 € 1.132.245 € 7.051.372 € 1.676.958 € 8.728.331
Scheefte investeringskosten (n.v.t. bij deterministische berekening) € - € -
Totaal investeringskosten deterministisch (exclusief BTW) € 7.051.372 € 1.676.958 € 8.728.331
BTW (maar niet over heffingen, leges, e.d.) Inclusief € 1.466.252 € 349.981 € 1.816.233
Investeringskosten inclusief BTW € 8.517.625 € 2.026.939 € 10.544.564
Investeringskosten inclusief BTW (contante waarde), discontovoet van 3% en looptijd van 1 Jaar € 10.544.564
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[ Actief?

Code

CINV-1000
CINV-1010
CINV-1020
CINV-1030
CINV-1040
CINV-1060
CINV-2000
CINV-2010
CINV-2020
CINV-2030
CINV-2040
CINV-2060
CINV-2070
CINV-2080
CINV-2090
CINV-2100
CINV-3000
CINV-3010
CINV-3030
CINV-3050
CINV-3060
CINV-4000
CINV-4010
CINV-4020
CINV-5000
CINV-5010
CINV-5020
CINV-5040
CINV-5060
CINV-5070
CINV-5090
CINV-5110
CINV-6000
CINV-6030
CINV-6040
CINV-6060
CINV-7000
CINV-7010
CINV-7020
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 5 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Object Variant 5

Omschrijving post

Bouwkosten

Opruiming werkzaamheden

Conditioneren terrein (maaien, frezen, etc)

Verwijderen bomen

Verwijderen begroeiing (struiken,gras en bermen)
Verwijderen lichtmasten

Verwijderen VRI

Opruiming verharding

Opbreken wegverharding (asfalt) 21cm dik incl afvoeren
Verwijderen funderingslaag 25cm dik incl afvoeren
Opbreken fietspaden (asfalt) 10cm dik incl afvoeren
Verwijderen funderingslaag 20cm dik incl afvoeren
Opbreken voetpaden (tegels) incl afvoeren

Opbreken voetpaden (BSS) incl afvoeren

Opbreken middengeleiders (BSS) incl afvoeren
Opbreken parkeervakken (BSS) incl afvoeren
Opbreken grasbetontegels incl afvoeren

Grondwerk

Grond aanbrengen tbv ophoging (zetting)

Grond ontgraven tbv watergang incl afvoeren

Grond ontgraven t.b.v. Fietstunnel open deel incl afvoeren
Grond ontgraven t.b.v. Fietstunnel gesloten deel incl afvoeren
Waterhuishouding

Aanpassen straataftwatering

Aanbrengen duiker

Verharding

Aanbrengen wegverharding nieuw 21cm dik (geluidsreducerend asfalt)
Frezen en overlagen wegverharding (asfalt)
Aanbrengen fietspaden rood deklaag 10cm dik (asfalt)
Aanbrengen voetpaden (tegels)

Aanbrengen middengeleiders (BSS)

Aanbrengen middengeleiders (groen)

Maken aansluiting op bestaande wegen

Kunstwerk

Fietstunnel open deel (L x B)

Fietstunnel gesloten deel (L x B)

Aanbrengen geleiderail

Groen

Bermen profileren incl. inzaaien

Aanplanten bomen (compensatie plaats ntb)

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Hvd

9.933,00
35,00
2.996,00
12,00
14,00

2.814,00
2.814,00
236,00
236,00
417,00
32,00
143,00
169,00
75,00

5.786,00

389,76
2.476,46
4.373,04

4.910,00
60,00

2.893,00
176,00
1.276,00
422,00
143,00
75,00
3,00

931,00
822,00
122,00

4.950,00
53,00

Ehd

m2
st

m2
st
st

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

m3
m3
m3
m3

m2
m1

m2
m2
m2
m2
m2
m2
st

m2
m2
m1

m2
st

(ORI O ONONON OO OO a dh dy dhy dy

a dh dh dh

a dh

a dh dh dh dh dh dy

a dh dh

a

Prijs

1,00
150,00
2,50
75,00
2.000,00

15,75
5,00
7,50
4,00
5,00
5,00
5,00
5,00
5,00

13,00
10,00
15,00
15,00

5,00
1.000,00

55,00
10,00
45,00
20,00
50,00
40,00
3.000,00

800,00
2.200,00
65,00

1,50
500,00

[ONONONONON OO a [ONOWONO (OO ONONON OO OO [ONONONONO)

a

Opsteller:

Totaal

9.933,00
5.250,00
7.490,00
900,00
28.000,00

44.320,50
14.070,00
1.770,00
944,00
2.085,00
160,00
715,00
845,00
375,00

75.218,00

3.897,60
37.146,90
65.595,60

24.550,00
60.000,00

159.115,00
1.760,00
57.413,62
8.440,00
7.150,00
3.000,00
9.000,00

744.800,00
1.808.400,00
7.930,00

7.425,00
26.500,00

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Variant 5
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[ Actief?

Code
CINV-8000
CINV-8020
CINV-9000
CINV-9010
CINV-9020
CINV-9030
CINV-9050
CINV-9060
CINV-9070
00-BDBK

00-NTDBK
00-DBK

00-IBKEK99
00-IBKEK

00-IBKABK1
00-IBKUK1
00-IBKAK1
00-IBKW1
00-IBKR1
00-IBK
00-VBK

00-NBORBK

00-RBK
00-BK

CINV-9600
00-BDVK
00-DVK

00-IVK
00-VVK

00-NBORVK

00-RVK
00-VK
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 5 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Object Variant 5

Omschrijving post

Verkeersregelinstallatie

Aanbrengen new VRI, portaal, lantaarns, regeling in computerkast

Diversen
Aanbrengen lichtmasten rijpaan h.o.h. 40m

Aanbrengen lichtmasten fietspad h.o.h. 25m

Aanbrengen verkeersborden
Aanbrengen markering
Bebordingen & bewegwijzering
Verkeersmaatregelen (fasering )
Benoemde directe bouwkosten

Nader te detailleren bouwkosten %
Directe bouwkosten

Eenmalige kosten %
Totaal eenmalige kosten

Algemene bouwplaatskosten %
Uitvoeringskosten %
Algemene kosten %
Winst %
Risico %

Indirecte bouwkosten

Voorziene bouwkosten

Niet benoemd objectrisico bouwkosten %
Risico's bouwkosten

Bouwkosten Object Variant 5

Vastgoedkosten
Grondaankoop (agrarisch glastuinbouw)
Benoemde directe vastgoedkosten

Directe vastgoedkosten

Indirecte vastgoedkosten
Voorziene vastgoedkosten

Niet benoemd objectrisico vastgoedkosten %

Risico's vastgoedkosten

Vastgoedkosten Object Variant 5

Hvd

1,00

3,00
11,00
3,00
1,00
1,00
5%

15%

2,0%

2,0%
8,0%
8,0%
2,0%
3,0%
27,0%

10,0%

10,0%

1.206,00

0,0%

10,0%

Ehd

EUR

st
st
st
EUR
EUR
%

%

%

%
%
%
%
%

€

[OINOW OO OO

[ONONONO an

a

Prijs

200.000,00

1.800,00
1.500,00
250,00
10.000,00
15.000,00
3.471.849,22

3.645.441,68

4.192.257,93
83.845,16

4.192.257,93
4.192.257,93
4.695.328,89
5.070.955,20
5.070.955,20

t.o.v. dir.bouwkost

%

€

5.324.502,96

t.o.v. voorz. bouwkost

m2

50,00

t.o.v. dir. vastgoedkost

%

€

60.300,00

10,0% t.o.v. voorz. vastgoedkost

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

[CHONONONONONO) an

a

O OO ONONON O]

an A

an

Opsteller:

Totaal

200.000,00

5.400,00
16.500,00
750,00
10.000,00
15.000,00
173.592,46
3.645.441,68

546.816,25
4.192.257,93

83.845,16

83.845,16
335.380,63
375.626,31
101.419,10
152.128,66

1.132.245,02
5.324.502,96

532.450,30
532.450,30
5.856.953,25

60.300,00
60.300,00

60.300,00

60.300,00

6.030,00
6.030,00
66.330,00

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Variant 5
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Code

00-DEKO015
00-DEKO020
00-DEK025
00-DEK030
00-DEKO035
00-DEKO040
00-DEK045
00-DEKO050
00-DEK055
00-DEKO060
00-DEKO065
00-BDEK

00-DEK

00-IEK
00-VEK

00-REK
00-EK

00-DOBKO010
00-DOBKO015
00-DOBK020
00-BDOBK
00-DOBK

00-I0BK
00-VOBK

00-ROBK
00-OBK

00-INV

Pagina: 5 van 6

Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 5 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland

Object Variant 5
Omschrijving post Hvd

OG/ON Engineering

OG engineering/ontwerp SO % 2,0%
OG engineering/ontwerp VO % 3,0%
OG engineering/ontwerp DO % 4,0%
OG studies (landschap, bodem, lucht, natuur, survey, etc) % 2,0%
OG PM voor gunning bouwcontracten (IPM team) incl. inkoopstrategie, vraagspe 2,0%
OG PM na gunning bouwcontracten (IPM team) incl. wijzigingbeheer, contractbel 2,0%
OG Vergoeding van tenderkosten 'verliezende' inschrijvers % 0,5%
OG Overige kosten (huisvesting, hard/software, krantadvertenties, etc.) % 2,0%
ON engineering/PM/onderzoek % 1,0%
ON PM na gunning % 1,0%
ON onderzoeken en studies % 5,5%

Benoemde directe engineeringskosten
Directe engineeringskosten

Indirecte engineeringskosten 0,0%
Voorziene engineeringskosten

Risico's engineeringskosten 0,0%
Engineeringskosten Object Variant 5

Overige bijkomende kosten

Leges&heffingen voortvloeiend uit vergun.aanvragen aannemer % 1,0%
Verzekeringspremie (CAR, ontwerp, aansprakelijk, e.d) aannemer % 0,3%
Kosten kabels & leidingen niet via D&C-contract % 5,0%

Benoemde directe overige bijkomende kosten
Directe overige bijkomende kosten

Indirecte overige bijkomende kosten
Voorziene overige bijkomende kosten

Risico's overige bijkomende kosten
Overige bijkomende kosten Object Variant 5

Investeringskosten Object Variant 5
Investeringskosten Object Variant 5 (gekapitaliseerd)

Ehd

%
%
%
%
%
%
%
%
%
%
%

[OI OO ORI OR OO OO ONO)

Prijs

5.324.502,96
5.324.502,96
5.324.502,96
5.324.502,96
5.324.502,96
5.324.502,96
5.324.502,96
5.324.502,96
5.324.502,96
5.324.502,96
5.324.502,96

t.o.v. dir. engin.kost

t.o.v. voorz. engin.kost

%
%
%

€
€
€

5.324.502,96
5.324.502,96
5.324.502,96

0,0% t.o.v. dir. overige bijk.kost

0,0% t.o.v. voorz. overige bijk.kost

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

OO ONONONONON O ORONO

[CINONONO)

a

€

Opsteller:

Totaal

106.490,06
159.735,09
212.980,12
106.490,06
106.490,06
106.490,06
26.622,51
106.490,06
53.245,03
53.245,03
292.847,66
1.331.125,74

1.331.125,74

1.331.125,74

1.331.125,74

53.245,03
15.973,51
266.225,15
335.443,69

335.443,69

335.443,69

335.443,69

7.589.852,68
7.589.852,68

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Variant 5
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Code

Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
Leeg
00-NBOORINV

OORINV
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Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk Variant 5 Versie: 1 opdrachtgever: Provincie Zuid - Holland Opsteller:
Objectoverstijgende risico's Totaal
Omschrijving post Kans Type post Gevolg
Objectoverstijgende risico's investeringskosten Kans Type post Gevolg
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Lege post 0,0% k*g € - € -
Niet benoemd objectoverstijgend risico investeringskosten % % t.o.v. SINV  15,0% % € 7.589.852,68 € 1.138.478
15,0% t.o.v. subtotaal
Totaal objectoverstijgende risico's investeringskosten € 1.138.478
€ 1.138.478

Bestand: SSK raming Quickscan fietstunnel N209 Hoekeindseweg - Bleiswijk (definitief)

Infrastructuur Amersfoort

Tab: Risks
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